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Si hay barcos

a incertidumbre hoy es denominador comtn en cualquier previsién que se quiera

hacer sobre cualquier mercado. Sin embargo, el mercado ndutico ha mostrado, y

sigue mostrando, un excelente comportamiento en los tltimos meses. No obstante,
las listas de pedidos se prolongan en todas las marcas, y los plazos de entrega tienen un
alcance, en no pocos casos, de mds de un afio. Parece ser —segin los expertos— que los
problemas de abastecimiento de componentes, equipos y materias primas se normalizardn
en unos meses, igual que el transporte, que recuperard el equilibro del movimiento
regular de mercancfas, la fabricacién de chips, y tantas cosas més.

Hemos hablado durante las dltimas semanas con representantes de algunos de los
astilleros mds importantes de Europa —digamos grupo Bénéteau-Jeanneau, Hanse,
Bavaria, etc., por citar algunos de los principales—, que producen centenares de unidades
anuales y, segtin sus previsiones, el afio 2022 requerird grandes esfuerzos para retomar
el ritmo de produccién prepandémico. Unas marcas han apretado el acelerador lanzando
no pocas novedades, otras han mostrado un comportamiento mds cauteloso, y no piensan
incrementar su produccién el préximo afio. Son posturas, ambas, que representan apuestas
bajo la sombra de la incertidumbre. Pero a pesar de ello, estas dos dltimas temporadas el
ndmero de novedades ha sido impresionante, tanto por la cantidad como por la calidad
de nuevos disefios, tanto a vela como a motor. Y, tanto en Espafia, donde las cifras de
matriculaciones han mostrado un importante incremento, como en los paises vecinos de
Europa, especialmente en el drea mediterrdnea, las ventas han sido sorprendentes. A esto
se ha sumado el mercado de las embarcaciones de segunda mano, que ha descendido a
niveles de existencias practicamente desconocidos en los dltimos afios.

Decir que los escaparates de las nduticas estdn vacios es, desde luego, una exageracion.
Muchos importadores y distribuidores hicieron las previsiones pertinentes para disponer
de embarcaciones, apostando por las novedades lanzadas en tiempos de inexistencia de
salones (Cannes, Diisseldorf, Barcelona, etc.). Por esta razén los modelos que podriamos
definir como “novedad” ha confluido en un solo afio, y ha habido doble dosis de
primicias. En cualquier caso, y a pesar de la adversidad de las circunstancias, la mayoria
de astilleros tienen el propdsito de cubrir toda la demanda y acometer un esfuerzo que
les permita retomar un buen régimen de crucero en la produccién. Lo que se ha venido
en denominar como “la tormenta perfecta” por la concatenacién de la falta de chips,
de motores, la crisis de los contenedores, la escasez de algunas materias primas, o el
fantasma del apagdn, no creemos que sea un obstdculo insalvable para un sector como el
de la construccién de embarcaciones de recreo, tan acostumbrado a capear temporales.

Durante la crisis financiera cerraron no pocas marcas, y por ahora, lo Gnico que
hemos visto, al menos en el mercado espafiol y también en el resto de Europa, ha sido
la aparicién de, por lo menos en Espaiia, cinco marcas nuevas. Lo que decfamos, la
incertidumbre son esos nubarrones que siempre acaban desapareciendo.

Luis Bosch
Director
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> Valencia Boat Show hy Insurnautic

Record de visitantes

La 132 edicion recibid 22.570 visitantes en sus cinco dias de duracion, superando la cifra de
afios anteriores, con piblico nacional y extranjero, usuario de la nautica y comprador.

ras cinco dias de
celebracién, el Valencia
Boat Show by

Insurnautic cerré su 13* edicién,
en la que se alcanz6 una cifra
récord de expositores y marcas
presentes, asi como de visitantes.
El certamen valenciano, que en
2016 cambiaba a fechas de otofio
para centrarse en la venta de
embarcaciones nuevas y hacerse un
hueco en el circuito de salones del
Mediterrdneo, crece y se consolida
como una feria comercial de
referencia.

La feria ndutica valenciana
experiment$ un incremento este
afio de un 30% en superficie y
logré colgar el cartel de
completo a un mes de la apertura
de puertas. La apuesta por una
zona abierta al pablico y de acceso
gratuito combinada con una zona
profesional de exposicién y venta
de embarcaciones ha logrado un
afio mds combinar el acercamiento
a la ndutica y sus deportes al
publico general con la actividad

10 [ N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

comercial de los expositores.

« R . En la XIlI
Esta ediciéon de Valencia odicion del
Boat Show ha demostrado el certamen
P ndutico
crec1rp1ento anual f;le. e.ste evento, valenciano
que tiene unas posibilidades la satisfac-
TS » cién ha sido
ilimitadas”, aseguraba Eduardo general por

Gil, director del salén. parte de los

expositores.

AUMENTO DEL VISITANTE
INTERNACIONAL

Los 22.570 visitantes procedentes
en su mayoria de la Comunitat
Valenciana, pero también

de Andalucia, Murcia o Madrid, as{
como un aumento significativo del
nimero de extranjeros marcaron
esta ediciénacogiendo a mds de
veinte nacionalidades diferentes.

UN CERTAMEN

DE NEGOCIO

El sal6n valenciano se posiciona
como una feria de venta, Gltima
del circuito del Mediterrdneo de

salones y un certamen que propicia
el cierre de operaciones, con el
atractivo afiadido de poder probar
las embarcaciones a la venta.

REGRESO DEL CLIENTE

DE VELA

El interés creciente por las
embarcaciones de vela también

ha sido una sensacién recurrente
entre los distribuidores de
embarcaciones. “Ha vuelto la
gente de vela que estaba parada
estos dltimos afios, buscando barco
nuevo”, aseguraba Antonio Gadea,
gerente de SportNautic.

Octros distribuidores como Juan
Manuel Endrino, de Ndutica
AZA o Marcos Pérez-Manglano,
de Arranche, distribuidores
de Jeanneau y Dufour,
respectivamente, también apuntaban
al interés creciente por la vela.

“La afluencia ha sido de buena
calidad y con muchas ganas”,
sefial6 Pérez-Manglano, cuyos
visitantes han sido principalmente
de Murcia y Andalucia, ademds de
valencianos.

EXITO DE ROPA,
ACCESORIOS Y
COMPLEMENTOS
La zona abierta al ptblico
ubicada en el Tinglado 2 es la
que recibié la mayor afluencia
de visitantes, con muy buenas
sensaciones por parte de los
expositores, en su mayoria de
accesorios, actividades nauticas,
gadgets, ropa y complementos.
“Estamos muy contentos, hemos
tenido clientes locales y algin
extranjero, pero casi todos del
mundo ndutico”, declard Silvia
Gertrudis, de Ferragut Helly
Hansen cuyos productos mds
vendidos fueron las chaquetas para
navegar y complementos.

> valenciaboat.com

) El saldn valenciano, con un 30% mas de espacio,
ha visto un aumento de visitantes extranjeros.
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e imaginas un despertar entre el vuelo de
cormoranes y garzas reales o grandes bandadas
de flamencos rosados? Navegar por la costa del
Ebro es como navegar por el paraiso. En el sur del
Delta —entre el rio, los arrozales y las lagunas— se abre
la Bahia de los Alfaques, una zona de aguas tranquilas
protegidas por el puerto natural que delimita el ismo del
Trabucador y la Punta de la Banya. Y entre esa opulencia
natural, cada tarde la entrada de los barcos de pesca es
una de las estampas méas populares del pueblo marinero
de La Rapita. Des de la lonja, podras sentir la vitalidad de
este trasiego de gente y ver mercancias —pulpos, merluzas,
rapes, galeras, langostinos, galeras— que son la base de la
gastronomia local. Y si eres de los que disfruta de la buena
comida, navegar hasta las mejilloneras —las plataformas de

12 [ N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

e
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lnfraestructuras nauticas,y buenos puntos de anclaje; es ideal paradeleite'de os navegantes que buscans

experlenuas exclusivascon grandestSIsd aturaleza¥aventuralyisabores auten ICOS:

madera que parecen flotar sobre el agua— permite conocer
como se cultivan ostras y mejillones. Y degustarlos, claro.
Porque algunas de estas estructuras estan habilitadas

para poder comer in situ el marisco mas sabroso del
mediterraneo, singular por la combinacién de agua salada
del mary dulce del rio donde se cria.

Pero en un territorio plano como este, el Delta se puede
descubrir también a pie o en bicicleta. Entre lagunas y
arrozales, encontraras caminos recénditos y miradores
de madera situados estratégicamente para observar una
infinita variedad de aves: avetoros, moritos, patos, fochas,
flamencos, etc.

Y si lo que quieres es disfrutar del paisaje a vista de pajaro
sin dejar de tener los pies en el suelo, puedes subir hasta la
Roca Foradada, uno de los puntos mas altos de la Sierra del

da
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Montsia. Situada casi en paralelo a la costa es un
rincon donde se llega a pie desde La Rapita, en una
excursion tranquila de entre tres y cuatro horas.

El puerto de La Rapita encabeza la actividad
ndutica en la costa de Tarragona con 1.825 amarres
deportivos. Este es el puerto base de las rutas
de charters nauticos que permiten descubrir la costa
mediterranea. Hacia el norte —entre calas de roca y aguas
cristalinas— los puertos de L’Ampolla, L’Ametlla de Mar
y Calafat ofrecen todos los servicios para una buena
navegacion. Hacia al sur, desde Alcanar, el recorrido se
adentra en la costa de Castellon. La ruta pasa por Vinaroz,
Benicarld y llega a Pefiiscola, ciudad fortificada. Desde el
mar, el antiguo nicleo medieval sobre el pefién rocoso es
una de esas estampas que nunca se olvidan.

LAS ISLAS COLUMBRETES, PARAISO VOLCANICO

Son uno de los secretos mejor guardados del Mediterraneo
y un tesoro que ahora también puedes descubrir desde
La Rapita. Son las Columbretes, un grupo de islotes y
arrecifes ubicados unas treinta millas frente a la costa del
Ebro. Un ejemplo de vulcanismo apreciable por el peculiar
aspecto de las cuatro islas principales: la Grossa —la
(nica habitada—, la Ferrera, la Foradada y el Carallot,

que definen el perimetro de un viejo crater. Por todo ello,
este lugar es de una riqueza natural tan excepcional que
hace treinta afios fue declarado Reserva Natural. Desde el
puerto de La Rapita el viaje dura unas pocas horas. Y una
vez en el archipiélago hay que anclar el barco en el puerto
de Tofifio de la isla Grossa. La belleza de las Columbretes
esta en el paisaje pero, especialmente, bajo el agua,
donde se esconde una reserva marina virgen. Su fondo
esta considerado uno de los espacios submarinos mejor
conservados del Mediterraneo, por la riqueza de especies
de flora y fauna. Un paraiso para los submarinistas.

La costa del Delta del Ebro ejerce también de trampolin
hacia las Islas Baleares. Y con una escala en las Islas
Columbretes, mas facil imposible!

NAUTICA Y YATES M@GAZINE [N&Y] 13
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>> Premio Nautic Tech
tlel Salon Nautico de
Barcelona

T

Los participantes y el ganador
del premio Nautic Tech con
Andor Serra, director general
del Barcelona Cluster Nautic.

| proyecto Nautic Pro-
teus, una embarcacion
no tripulada dirigida por con-
trol remoto para rescates de
personas en el mar, se pro-
clamé vencedor de la tercera
edicién del Nautic Tech Inter-
national Investment Forum,
competicion de start-ups que
se celebro6 en el marco del pa-
sado Salén Nautico Interna-
cional de Barcelona y que tu-
vo, este afio, a la innovacion
como principal eje tematico.
Nautic Proteus se impu-
so a las startups Foilchemy,
que ha desarrollado un soft-
ware para el control de hi-
droalas; Jelurida, empresa
que ha creado un modelo de
gestion de amarres de barcos
mediante el uso de tokens;
Kanarasport, que ha lanzado
una app para la gamificacion
de sesiones de deportes nau-
ticos y Sinay, una plataforma
digital de analisis de datos
para navieras o puertos uti-
lizando inteligencia artificial.
» salonnautico.com

» 3-Lock gestiona la cibersequridad maritima

a navegacion, al igual que otros

muchos sectores, se ha visto
afectada en los tdltimos afios, por
una revolucién tecnolégica sin pre-
cedentes. Cada vez mds y mds em-
barcaciones utilizan sistemas sofis-
ticados, que requieren una gestién
del ciber riesgo.

La Tecnologia de la Informacién
y Tecnologia Operacional a bordo
se han interconectado entre si y co-
nectado con Internet. Esto ha trai-
do un mayor riesgo de accesos no
autorizados o ataques maliciosos a
los sistemas de las embarcaciones y
sus redes.

Ante el ntimero creciente de ata-
ques, en 2017 la IMO adopt? la re-
solucién MSC.428(98) para la ges-
tién del Ciber Riesgo Maritimo.
En ella se alentaba entre otros, a
que los ciber riesgos fueran adecua-
damente tratados en el Manual del
Sistema de Gestién de Seguridad
Operacional (SMS), en su primera
revisién, no mds tarde de Enero de
2021.

Fue una decisién acertada y en
cierto modo, premonitoria, dado
que, en los tltimos 3 afios, los ciber
ataques han aumentado un 900%.
A todos los niveles, desde ataques
a grandes embarcaciones de trans-
porte, a puertos, embarcaciones
privadas y yates.

En este contexto surge 3-Lock,
una empresa especializada en la
gestién de riesgos cibernéticos, y
el cumplimiento de la resolucién
MSC.428(98). 3-Lock est4 forma-
da por Pere Palou, Jesas del Olmo
y Marc Bosch tres jévenes profe-
sionales especializados en el sector
maritimo y la ciberseguridad.

El equipo de 3-lock tiene como
objeto que las embarcaciones to-
men todas las medidas de precau-
cién necesarias para evitar cibera-
taques, asi como ofrecer formacién

Las brechas
cibernéticas
pueden dejar
al descubierto
las comuni-
caciones o la
informacién
privada o per-
sonal sensible.

3Lock

a los tripulantes para ensefiar las
mejores practicas y coémo evitar
tener brechas cibernéticas que, por
desgracia, han dejado en evidencia
lo mucho que estd en riesgo: desde
problemas en los sistemas de nave-
gacién o fallos en los ordenadores,
hasta ataque de un virus gusano en
los sistemas TT y TO, acceso a las
cdmaras de la embarcacién, robo
de informacién personal o escucha
de las comunicaciones, quedando
expuesta informacién privada sen-
sible

Para prevenir y evitar los ata-
ques, el equipo de 3-Lock identifi-
ca las amenazas especificas del tipo
de embarcacién y evalta las vulne-
rabilidades enviando un experto
a bordo que realizard revisién de
la red y los equipos, e identificard
las posibles amenazas y vulnerabi-
lidades, evaluard la exposicién al
riesgo y desarrollard medidas de
proteccién y deteccién, estable-
ciendo planes de contingencia ante

un ciberataque y de respuesta y re-
cuperacién de incidentes de ciber
seguridad.

» 3-lock.com
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[EMPRESAS]

> E hister Nautic Catala entrega las distinciones
tle socio de honor

a junta directiva del renovado Cldster Nautic Catala otorgé las

distinciones como socios de Honor de la entidad en reconoci-
miento a su trayectoria personal y profesional a Enric Alsina de
Nautica Palamés, a Concha Morenilla y Enrique Penalba de Comer-
cial Skualo y a Miquel Nicolau de Astilleros Nicolau.

El acto, realizado durante el salon de Barcelona, cont6 con la
presencia de Lluis Junca, director general de innovacién y empren-
deduria; Luis Conde, presidente del salén, Amadeu Nifez y Mi-
quel Guarner, presidente y secretario general del Cldster Nautic.

Entrega del re-
conocimiento
a la trayectoria
profesional

de Nautica
Palamds.

> Varador 2000
INCOFOra Un nulevo
taller especializado
en acabados

‘ T arador 2000 incorpora un

nuevo taller especializado
en acabados y detailing en sus
instalaciones de repair & refit del puerto de Arenys de Mar. La
nueva empresa que ha fijado su actividad industrial en el as-
tillero de Varador 2000 es ShineX, especialistas del sector en
tratamientos de superficies interiores y exteriores. ShineX es
una empresa especializada en top coats, pintura, tratamientos
y acabados de todo tipo de superficies de embarcaciones. Ofrece
un servicio integral: fondos, preparacién de superficies, pintura,
pulidos, sellados, top coats, tratamientos y detailing.

» varador2000.com

PERFORMANCE ROPES

Salon Mautico

Internacional ce
Barceiona,

MARINA PERFORMANCE ROFES, 5L

C/ antonl Gaud

i, 3 nave 5 - Calbrera ce Mar |

mar aropes.com

Fabricamos
y disefiarmos cabos

y cuerdas a maedida

0 Barcelona - Spain
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[EMPRESAS |

El equipo de Princess Yachts
Barcelona frente a la oficina
de Marina Vela, en Barcelona.

> Princessen
Marina Vela

Princess Yachts Barcelo-
na (Magna Yacht Sales &
Service) es el importador pa-
ra Espafa peninsular del asti-
llero Princess Yachts, astille-
ro que nacié en Plymouth en
elafio 1965. La firma importa-
dora cuenta con oficinas en El
Masnou y la nueva en Marina
Vela desde el pasado junio, y
tiene presencia en Costa Bra-
va, Valencia, Galicia y Madrid.
Dispone de un equipo de
ocho profesionales, dirigido
por Kiko Fargas, y ofrece ser-
vicio integral mantenimiento
a esloras de 15 a 30 metros,
y postventa a Princess y AB.
Actualmente Princess fa-
brica mas de 300 embarca-
ciones al afio que navegan
por todo el mundo y cuen-
ta con dos plantas ubicadas
en Plymouth donde trabajan
2.500 empleados. Con la fa-
bricacion de embarcaciones
a motor desde 33 pies a 95
de eslora, este astillero, se
ha ido convirtiendo en mar-
ca lider a lo largo de su histo-
ria. En 2008 fue adquirido por
el grupo inversor L Capital 2
FCPR, financiado por LVMH
(Moét Hennessy Louis Vuit-
ton) y Groupe Arnault.
» princessyachtsbarcelona.com
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» Presentacion de X-Yachts Espaiia

| astillero danés X-Yachts ya

cuenta con un nuevo distribui-
dor para Espafia. Aunque la empre-
sa inicié su andadura en junio de
2021, su primera presentacién al
publico tuvo lugar en los pasados
salones de Barcelona y Valencia.

X-Yachts Espafia estd constitui-
da por un equipo lleno de entusias-
mo, pasién y ambicién para brin-
darle al cliente no solo orientacién
y acceso a comprar su X-Yacht,
sino también el servicio postventa
en toda Espafia.

Los servicios en Palma de Ma-
llorca abarcan todas las formas de
mantenimiento profesional, in-
cluidos los trabajos de vigilancia y
seguridad, reparaciones y manteni-
miento que se llevan a cabo anual-
mente en el astillero para satisfacer
las necesidades que exige un ser-
vicio completo. También dispone
de servicio postventa en Valencia y
Badalona y una red de contactos de
servicio afiliados en toda Espafia.

Las propias experiencias de los
dos gerentes, David Green y Rodri-
go Sanz, tanto en regatas y Ctuceros
como en sus carreras profesionales,
son su mejor carta de presentacion.
El australiano David Green, un

El equipo

de X-Yachts
Spain. De

izg. a dcha.
Silvia Reyero,
David Green y
Rodrigo Sanz.

> Reunion anual de Volvo Penta Centers

entusiasta del deporte y la navega-
cién y fundador de Greene Ocean
Yacht Services en Palma de Mallor-
ca, posee una larga experiencia con
X-Yachts desde principios del afio
2000 y directamente con el astillero
desde 2003 dando servicio a la flo-
ta de propietarios de X-Yachts en
Palma de Mallorca, especialmente
en los campos de la preparacién, la
modificacién y la optimizacién de
embarcaciones para regatas

Rodrigo Sdnz es CEO y fundador
de Pro-Rigging en 2009. Ademis
de tener mds de 15 afios en este sec-
tor, compite a nivel profesional en
regatas alrededor del mundo.

Silvia Reyero, directora de ope-
raciones es, por su parte, el engra-
naje del equipo y se ha sumergido
de lleno en la creacién de la nueva
organizacién y en la atencién y las
relaciones con los clientes.

» x-yachts.com. info@x-yacht-
spain.com




[EMPRESAS ]

> Premio de 2 NMEA al Fabricante del Ao

Garmin ha
obtenido
cinco
importantes
premios de
la NMEA,
uno con el
GPSMAP
8416xsv.

armin ha sido galardonada con el premio al Fabricante

del Afio por la National Marine Electronics Association
(NMEA) por séptimo afio consecutivo. Ademds de este reco-
nocimiento, la firma ha obtenido el premio de Producto de Ex-
celencia hasta en cinco ocasiones. Estos galardones son votados
por los distribuidores NMEA especializados en la instalacién
de electrénica ndutica, técnicos cualificados NMEA vy otros fa-
bricantes de electrénica naval.

Salvador Alcover, director general de Garmin Iberia, hace
balance sobre lo que suponen estos premios para la firma: “Es
un gran honor ser nuevamente reconocidos como el Fabricante
del Afio por la NMEA”. Los cinco premios que ha recibido
Garmin como Producto de Excelencia NMEA de este afio son
a la Mejor Pantalla multifuncién (MFD), por el chartplotter
GPSMAP 8416xsv de 16 pulgadas; al mejor piloto automadti-
co, por el Reactor 40 Hydraulic Autopilot; al mejor dispositi-
vo de seguridad, por el equipo de mano ndutico GPSMAP 861
que incluye funciones inReach; a la mejor aplicacién ndutica,
por la aplicacién gratuita ActiveCaptain; y al mejor dispositivo
de entretenimiento por el Fusion Apollo RA770.

» garmin.com/es-ES/

ELLEBOGEN

lratamiento

JIH/4IH

Los soportes marinos ELLEBOGEN®
estan disenados y fabricados
para ofrecer un Sptimo grado de
aislamiento vibratorio y durabili-
dad. Todos los soportes marinos
ELLEBOGEN®" son fabricados con
componentes de alta calidad, asi
como un control exhaustivo de
calidad previo a su expedicion.

COMPRA ONLINE

WWW.ELLEBOGEN.COM




[ASTILLEROS ]

Lomac | Bavaria

1 astillero con sede en Mildn

liderado durante tres gene-

raciones por la familia Lo
Manto, presenté en el Yachting
Festival de Cannes las nuevas
GranTurismo 11.0 y 12.5 Crui-
ser. Creadas para combinar rendi-
miento y deportividad con la ha-
bitabilidad que ofrece una cabina
de tamafio generoso para aquellos
propietarios que no se conforman
con salidas de dfa y quieren pasar
algunas noches en fondeo o en
puerto, el interior se completa con
un bafio y mucho espacio de alma-
cenamiento.

Los nuevos modelos permiten
versiones bimotor o triple.

La GranTurismo 12.5 Cruiser
retoma el disefio del casco utiliza-
do para el modelo 12.0 para ofre-
cer una navegacién de alta veloci-
dad con absoluta seguridad. Para
el GranTurismo 11.0 Cruiser, en

cambio, el astillero se ha basado
en el casco disefiado el afio pasado
para el modelo 10.5.

Ambos cascos estin fabricados
por infusién al vacio con resina de
éster vinilico isoftdlico, para una
excelente resistencia mecdnica,
gran robustez y peso reducido. El
gel-coat de Neopentyl garantiza
la resistencia a los rayos UV, un
aspecto brillante y no amarillea.
Los tejidos son multiaxiales para
reducir el grosor y el peso del la-
minado.

Una pequefia pero importante
revolucién es la “plataforma” de la
zona de proa, sin que esto afecte
de ninguna manera al disefio aero-
dindmico que es una caracteristica
distintiva de la familia GranTuris-
mo, pero ganando un 30% mads de
espacio en la cabina, un bafio de
tamafio mds generoso, una cama
muy grande y multiples dreas de

En las nuevas Lomac GT destaca
la habitabilidad lograda en la cabina. (

Lomac Gran
Turismo 12.5
Cruiser.

Los interiores
pueden
personalizarse
en todos los
detalles.

Lomac
GranTurismo
11.0 Cruiser.

estiba. Con el mismo objetivo en
mente, el disefio de la cubierta del
12.5 tiene un solarium espacioso
en la popa que oculta una escotilla
hidrdulica que se abre para revelar
una enorme drea de estiba en popa
con fdcil acceso a los servicios de
a bordo. Esta drea de relajacién en
popa no existe en el modelo 11.0,
pero desde el comedor hacia adelan-
te, el disefio de la cubierta es idén-
tico en ambos modelos. El comedor
en forma de U incluye la mesa,
también disponible en una versién
eléctrica que se puede bajar a ras del
suelo cuando no se utiliza o elevar
a la altura deseada. En el modelo
11.0, elevar la mesa a la altura de
los asientos permite colocar colcho-
netas y crea un solarium de popa.
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También equipa un mddulo de
cocina exterior con encimera, fre-
gadero y nevera. El disefio de la
caseta y la consola evoluciona tan-
to en forma como en dimensiones
para ofrecer una cabina mds espa-
ciosa y mds proteccién en cruceros
largos gracias a las consola y para-
brisas mds altos.

Dos grandes ventanas laterales
de vidrio con ojos de buey inundan
los interiores de abajo con luz, ayu-
dados por dos ventanas delanteras
y una gran trampilla de cubierta
que proporciona otra fuente de luz
natural y aire fresco.

La cubierta de proa ofrece una
segunda drea para tomar el sol con
una borda elevada que confiere mds
seguridad al pasaje.

Finalmente, un nuevo configu-
rador en linea permite a los pro-
pietarios crear su propio modelo
personalizando cada detalle, desde
la eleccién de los accesorios hasta
la gama de colores para los tubos,
cojines y tapizados.

» lomac.it

Lomac | Bavaria

La SR36 se ha proyectado
con todo lo que puede
ofrecer un crucero deportivo
de esta eslora.

ras el éxito del Bavaria SR41, el astillero aleman ha desarrollado una

nueva linea de motor en términos de programa y de concepto. La

segunda unidad de esta linea, el SR36 combina las caracteristicas de
un crucero familiar moderno de 10,83 metros —11,68 con la plataforma—
con la maxima seguridad y confort a bordo.

Entre sus caracteristicas mas destacas, hay que resefiar la plataforma
de bafio opcionalmente abatible hidraulicamente a ras del agua, el gran
solarium acolchado de la cubierta de proa, los candeleros y pasamanos al-
tos que confieren seguridad en la circulacion por la cubierta, las ventanas
del casco con portillos de ventilacién abribles, y que se ofrece en versiones
Soft Top, Hard Top y Open Top, esta (ltima con parabrisas envolvente bajo
para crear una mayor sensacién de aire libre. También puede dotarse op-
cionalmente de una puerta corredera acristalada para cerrar el salon.

Ademas del solarium de proa, hay otro en popa con respaldo orientable
que permite configurar una confortable zona de bafiera con sofas en U,
mesa y modulo de bar.

La consola es lo suficientemente grande para albergar dos pantallas de
12” y a su lado dispone de un asiento de acompanamiento con tumbona.

En la cubierta interior, la cabina de popa es transversal, con dos camas
individuales y una chaisse longue de 1,9 metros mientras que la de proa
es doble y puede ser cerrada o abierta configurando un solo espacio con
el salén. En la zona central dispone una dinete, el bafo cerrado con ducha
separada y una pequeia pero suficiente cocina con fregadero, armarios y
un refrigerador de 8o litros.

El SR36 puede motorizarse con 2xVolvo Penta D4 de 300 caballos dié-
sel, dos Volvo Penta de gasolina V6 o V8 de 2400 300 Hp, 0 2xMercruiser
de gasolina DTC EC de 350 Hp.

> clippermarinespain.com

[ASTILLEROS |
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[ASTILLEROS] | Zodiac | Leopard

oqueedo y Zodiac anuncian

el lanzamiento de la nueva

linea Zodiac eOPEN, una nueva
gama de auxiliares semirrigidas
eléctricas con tecnologia Torgeedo.
Como la primera gama completa de
barcos 100% eléctricos después del
E-Jet lanzada en 2017, estos nuevos
modelos son un verdadero logro
tecnolégico y marcan una nueva era
para ambas firmas. La gama se ha
disefiado para los navegantes de hoy y
de mafana, para hacer mas accesible
la navegacion y para sortear los
inconvenientes y obstaculos con que
se encuentra quien quiere iniciarse: el
costo a largo plazo, el mantenimiento,
la reparacion, la conciencia
ecolégica, el ruido... Los dos nuevos
modelos son 100% eléctricos, sin
mantenimiento, sin ruido, sin servicio,
facilmente almacenables, con menos
contaminacién, conduccion simple y
sensible y un precio asequible. Faciles
de usar y muy maniobrables, ofreceran
una autonomia de aproximadamente
una hora a maxima potencia a una
velocidad de 12 nudos. Los dos
modelos iniciales seran los 3.1y 3.4y
estaran dotados del sistema eléctrico
completo Torgeedo que incluye motor,
baterias y cargador.

» zodiac-nautic.com/torgeedo.com

La nueva Zodiac eOpen 3.1 es 100%
eléctrica.
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eQPEN Leopard 46 ‘Powe\tmi:

reclinables.

| Leopard 46 Powercat es el segundo catamardn de la
nueva generacion de Leopard Powercat, después del ga-
lardonado Leopard 53 Powercat.

Construido por el astillero sudafricano Robertson y Caine,
ha sido diseflado para brindar comodidad y rendimiento en
crucero.

Las dreas exteriores de la cabina son una extensién del in-
terior, toda vez que el drea de proa del salén, que ofrece una
visibilidad de 360°, se abre a una zona de descanso exterior,
dotada con sillones reclinables.

Entre sus caracteristicas mds destacables cabe resefiar la ca-
bina de popa, sencilla y bien proporcionada y el salén principal
con sofd en U con un gran comedor con capacidad para ocho
personas cémodamente. El flybridge, con el puesto secundario
de gobierno, dispone de un drea de asientos acolchados con
mesa y médulo de bar y cocina, todo ello protegido por un
techo rigido moldeado, que incorpora un deflector a lo largo
de su extremo de popa para reducir la entrada de turbulencias
excesivas al soldrium de popa del flybridge mientras se navega.

El Leopard 46 Powercat viene de serie en versiones de tres o
cuatro cabinas con sus respectivos bafios y la suite del propie-
tario cuenta con un gran vestidor armario, escritorio y tocador
doble.

Sus dos Yanmar 4LV250 le permiten una velocidad méxima
de 25 nudos y de 13-15 nudos en crucero con una autonomia
a este ritmo de unas 550 millas, si bien a velocidad econémica
de 6-7 nudos la autonomia puede llegar a 1.500 millas.

El interior se abre al saldn exterior
de proa, dotado con sillones

(aracteristicas

» Eslora total:
1413m

» Manga: 7,34 m

» Calado: 0,94 m

» Desplazamiento:
17758 kg

» (apacidad de
combustible:
1.8501

» (apacidad de
agua: 700 |

» Motorizacion: 2 x
Yanmar 250 hp

» Construccion:
Robertson and
(aine.

> Importador:
Hermanos Guasch.
hermanosguasch.com
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[ASTILLEROS] | Silent

on entrega prevista para

2023, el nuevo Silent 100

Explorer, cuyo proyecto fue
presentado en el salén de Cannes
y que construye el astillero aus-
triaco Silent Yachts, ha iniciado
ya su construccién. Con 31 me-
tros en total, una manga de 13,62
metros y un registro bruto de
440 GT, es un disefio de Marco
Casali que ofrece la habitabilidad
de un yate a motor monocasco de
40 o 50 metros gracias al ahorro
de espacio que proporcionan sus
dos motores eléctricos gemelos
de 340 kW que le permiten una
velocidad mdxima de 14-16 nu-
dos.

Estd equipado con células sola-
res que le proporcionan hasta 40
kWp, y un banco de baterias con
capacidad de hasta 800 kWh.

Como todos los Silent, también
el 100 Explorer estd diseflado

para tener capacidades de cruce-
ro por todo el mundo. La energia
eléctrica renovable proviene de
una serie de paneles solares en el
techo rigido, que se desliza para
revelar una terraza que también
puede servir como un helipuer-
to. En comparacién con el buque
insignia anterior, el Silent 80,
el nuevo 100 Explorer tiene una
plataforma adicional y mucho
mds espacio tanto en el exterior
como en el interior. Asi, la suite
principal tiene 51 metros cuadra-
dos, mientras que la misma cabi-
na del Silent 80 tiene 27 metros
cuadrados. La comparacién de las
dreas exteriores de popa es de 105
metros cuadrados contra 61 me-
tros cuadrados.

Las células solares proporcio-
nan hasta 40kWp (kilovatios de
potencia pico de salida del sis-
tema) y la energia eléctrica solar

Este disefio de
Marco Casali
ofrece la
habitabilidad
de un yate

a motor
monocasco de
40 o0 50
metros.

limpia se almacena en un banco de
baterfas con una capacidad de has-
ta 800 kWh. Acoplado a motores
eléctricos gemelos de 340 kW a
700 rpm), el Silent 100 Explorer
tiene una velocidad econémica de
6-8 nudos, una velocidad de cru-
cero de 10 nudos y una velocidad
méxima de 14-16 nudos.

Dos o tres generadores diesel,
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seglin la especificacién solicitada,
proporcionan energia auxiliar de
respaldo.

El Silent 100 Explorer cuenta
con cinco camarotes de invitados
con bafio en la cubierta principal
y en el casco de estribor, ademds
de un enorme camarote principal a
toda la manga con oficina privada a
proa de la cubierta principal.

La seccién de popa de la cubierta
principal estd dedicada a un salén y
comedor, mientras que la cubierta
de popa abierta y con jacuzzi estd
configurada para tomar el sol y aca-
ba en un balcén panordmico sobre
el espejo de popa.

El puente de mando estd en la
cubierta superior (conectada con la
cabina del capitdn), donde también
hay un salén y un bar con instala-
ciones para comer al aire libre.

La cubierta superior tiene mds
espacio para tomar el sol, un bar
con fregadero, un segundo puesto
de mando y un espacio debajo de
los paneles solares deslizantes que
se puede utilizar para operaciones
de helicépteros o como gimnasio al
aire libre.

La cocina, las cabinas de la tripu-
lacién (incluido un comedor) y los
servicios se encuentran en el casco
de babor. La tripulacién tiene una
escalera dedicada para acceder a to-
dos los niveles de la cubierta para
no molestar a los invitados.

Dispone también de garaje de
carga lateral para un auxiliar tipo
limusina de 7,5 metros entre los
dos cascos y un auxiliar para la tri-
pulacién, mds pequefio, asi como
de juguetes acudticos.

> silentyachts.com

Los paneles solares se
desplazan para dar lugar a
un espacio de soldriumy
relax utilizable también como
helipuerto touch&go.

Silent | First ~ [ASTILLEROS]

| nuevo Bénéteau First 36 viene a cerrar la brecha entre el desarrollo de alta

tecnologfa en el mundo de las regatas de alta competicion y los crucero-regata,

permitiendo al mismo tiempo su uso como velero de competicién y como cruce-
ro familiar gracias a los elementos méviles como la mesa de la bafiera o parte de los
bancos de la misma.

En su concepcién, con un equipo de disefio encabezado por Sam Manuard —cuyos
disefios se encuentran entre los mas exitosos en las clases Mini, Class 40 y Imoca
60— y por el equipo neozelandés Pure Design and Engineering, —involucrados en los
mas extremos proyectos como los TP 52 y AC75, AC72, Imoca 60s y Club Swan— se ha
buscado que incluso la version estandar del First 36 planee completamente con una
brisa moderada.

El First 36 posee un desplazamiento muy bajo, de 4.800 kg con un lastre de 1.550
kg, con el objeto de que incluso los navegantes aficionados puedan disfrutar desde el
primer momento de la experiencia del planeo, y una distribucién de la cubierta cuida-
dosamente disefiada para regatas tanto con tripulacion reducida como con tripulacién
completa. Con un calado de 2,25 metros puede levantar una superficie vélica de 8o m?
en cefiida y 180 m? en portantes.

Por su parte, el interior creado por Lorenzo Argento permite, debido a su amplia
manga, unos volimenes comparables al First 40.7, es practico, con tres cabinas y una
gran nevera central con superficie movil.

La primera unidad se presentara en el salén de Diisseldorfy su precio base sera de
198.000 euros sin IVA. > beneteau.com

El First 36 se ha
creado para llenar
el hueco entre los
crucero-regata
tradicionales y los
planeadores de alta
competicidn, sin
perder su capacidad
Como cruceros para
salidas en familia.
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[ASTILLEROS] | Elan | Ibérica Yachts

interés con la presentacién del Elan E6, un

crucero deportivo que serd presentado en el
préximo Boot de Diisseldorf, firmado por dos gran-
des del disefio: Humphreys Yacht Design y el ga-
binete italiano Pininfarina Studio. Si la gama Gran
Turismo, con los modelos GT 5 y GT 6 estaban des-
tinado a los navegantes amantes de las largas trave-

El astillero esloveno Elan vuelve a despertar el

sfas, el nuevo E6 puede conceptuarse como un cru-
cero rapido destinado a proporcionar satisfacciones

(aracteristicas

» Eslora total: 15,30 m

» Eslora de casco:
1410m

» Eslora de flotacion:
16,38 m

» Calado 2,80/2,40/2,95
m

» Desplazamiento:
11.250 kg

» Lastre: 3.267 Kg

» (apacidad de agua:
3101

» (apacidad de
combustible: 240 |

» Superficie vélica:

» Mayor: 68,56 m¥/

» Foque: 53,71 m¥/

» Genaquer: 201,7 m?

» Motor: Volvo Penta
50/60/75 Hp o Yanmar
57/80 Hp

» Astillero: Elan Yachts.
elan.com

en regatas de club y de altura, pero también capaz
de complacer a una familia en crucero estival.

Entre sus rasgos mds destacados destaca el doble
timén y doble rueda sobre pedestales inclinados que
surgen de las bandas dejando paso central en la ba-
flera; la quilla en T; tres opciones de calado; casco
en arista viva; mamparos de composite para aligerar
peso y aparejo de carbono, incluido el botalén fijo.

Construido en infusién y tecnologia 3D Vail, de
serie se entrega con foque autovirante y seis winches
y en la baflera dispone de grandes cofres y dos mesas
gemelas. Como opcién puede optarse por un médu-
lo con grill, fregadero y nevera, asi como elegir entre
dos tamafios de plataforma de bafio. La maniobra,
con los cabos reenviados y cofres para drizas en la
bafiera, estd pensada para que pueda ser gobernado
por dos personas experimentadas pero el mejor par-
tido se le sacard sin duda con tripulacién completa.

El interior, acabado en roble claro y con muebles
de ocume para aligerar peso, se ofrece en versiones
de tres o cuatro cabinas y dos bafios, con el sal6n en
el centro y la cocina en L a babor.

La opcién de motorizacion eléctrica se basa en un
Oceanvolt de 15 kW o dos de 10 k'W.

libérica i29 es la primera unidad del nuevo astillero

con mas de 30 afios de experiencia en el sector naval,
pesca, ingenieria y construccion. El astillero fabrica en
Murcia, con el entorno del Mar Menor como referencia y las
salinas de San Pedro del Pinatar como paisaje.
Eli29 se presenta como un Tender exclusivo, elegante
y premium, creado para el Mediterraneo y sus playas, con

zonas abiertas disefiadas para disfrutar al aire libre, siendo el

Gnico en su sector habilitado para 12 pasajeros.

Esta exento del impuesto de matriculacién dada su eslora
de 7,99 metros, y posee una manga de 2,96 metros y un
calado de tan solo medio metro.

Ofrece dos solariums, uno en proay otro en popa, y
dispone de un sistema de generacion de energia solar
integrado en el techo rigido, autosuficiente para todos los
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E Ibérica Yachts, fundado por un equipo de profesionales

Ibérica Yacht
i29.

consumos abordo y sistema de carga de baterias.

Puede equiparse con uno dos fueraborda de 300 0 400 Hp
que le permiten una maxima de 40 nudos y una velocidad
de crucero confortable de 25 nudos y dispone de 400
litros de combustible y 100 de agua. Esta habilitado para
12 pasajeros y dispone de un bano. Su precio base es de
92.600. » ibericayachts.com



Rand Boats  [ASTILLEROS]

on el nuevo Escape 30, el astillero danés Rand
CBoats ofrece una lancha de alto rendimiento,
compacta y moderna, con la mayoria de las
comodidades que normalmente solo se encuentran en
un barco por encima de esta eslora: espacio exterior y
techo rigido y zona protegida para sala y comedor.
La cubierta esta protegida de los elementos por
un moderno techo rigido con un gran parabrisas
abovedado. Bajo cubierta, se disfrutar de iluminacién
natural y la espaciosa y moderna cabina habilita una
cama doble y un bafio minimalista con espacio vestidor.
El solarium triple en popa tiene acceso al mar desde
la gran plataforma de bafio con escalera.

El disefio, las caracteristicas y el motor son eléctrica con una abanico de potencia nominal de 105- Rand Scape
altamente personalizables, y al igual que con toda la 460 kW y bateria de 47 a 234 kWh. 30.
gama Rand, se puede elegir entre propulsién eléctrica o Dependiendo de la motorizacidn que se instale, la

de combustible dentrofueraborda Mercruiser o Mercury  Escape 30 puede llegar a alcanzar velocidades punta de
diésel simple o doble, o dos fueraborda Mercury de 200  hasta 50 nudos.
a 300 Hp. También puede optarse por la potente serie > motonauticallonch.com
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[EQUIPO] | Novedades

HELLY HANSEN LUMINES JACKET

[a chaqueta con
luz propia

a nueva chaqueta masculina de

Helly Hansen disefiada para los
meses de otofio e invierno, cuando
las temperaturas descienden y la
luz solar se resiste, esta pensada
para los desplazamientos urbanos
y para los ciclistas; y también
esta disponible en un disefio
para mujer. Cuenta con una serie
de caracteristicas funcionales,
como la tecnologia Vizite Dual, el
tejido Helly TechProfessional y el
sistema de ventilacion H2Flow,
gue proporcionan la maxima,
impermeabilidad, transpirabilidad y
confort.

Para ofrecer la maxima
visibilidad y seguridad, incorpora
la cinta fosforescente Vizlite
Dual Technology, que contiene
microesferas de vidrio que actdan
como reflectores de la luz asi
como cristales fotoluminiscentes,
que absorben la energia UV que
luego se emite como fuente de
luz en condiciones de poca o nula
luminosidad.

El sistema H2Flow mejorar el flujo
general de aire y proporciona una
Optima regulacion de la
temperatura.

» hellyhansen.com
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El sistema EVC
2 se amplia al
rango de
gasolinay
motores diesel
D8.

> Volvo Penta

Nueva generacion

del sistema EV(

olvo Penta ha mejorado la funcionalidad y las
s ; caracteristicas de su sistema de control electrénico
EVC presentado en 2003, mejorado en 2019 con el
EVC 2 para los motores D4-D6 y amplia ahora el sistema a su
rango de gasolina y motores diesel D8, con planes para hacerlo
gradualmente disponible para los D11, D13, y D16.

El sistema EVC ha permitido a la compafifa integrar las
funciones, como el acoplamiento del joystick, el sistema de
posicionamiento dindmico y el Glass Cockpit, desde el timén
hasta la hélice.

Ahora, Volvo Penta anuncia que su sistema EVC 2,
anteriormente solo disponible para los motores D4-DG6, estd
disponible para su gama completa de gasolina para barcos de
recreo y para motores diesel D8. El sistema también se ampliard
al rango de motor D11, D13 y D16 DIESEL en 2022. El
sistema EVC 2 también estd totalmente aprobado por todas las
principales sociedades de clasificacién.

Las motorizaciones dobles de gasolina ahora también
pueden beneficiarse de una experiencia mejorada al

timén al integrar el joystick con el piloto automdtico
|

.|I de Volvo Penta lo que permite mantener el rumbo
establecido, maniobrar con precisién, y gobernar
cémodamente a todas las velocidades con solo una
mano.

Una nueva caracteristica clave es el asistente de
mantenimiento a bordo, integrado en la plataforma,
que informa a los usuarios de las fechas de servicio,

, al tiempo que ofrece la informacién de los servicios y

o N

'-"-‘.\

diagndsticos anteriores en tiempo real. » volvopenta.



SILWY

Novedades | [EQUIPO]

Vasos y copas que no Se caen

bordo no se caeran nunca

mas los vasos, ni las latas,
ni la copas. Silwy propone una
solucion definitiva con sus vasos
magnéticos inteligentes, una
interesante innovacion. Las piezas
Silwy son préacticas y faciles de
guardar. Son productos de alta
calidad, realizados en plastico
Titan, exentos de BPA, que llevan
imanes integrados en la base,
de modo que se unen con fuerza
a los accesorios metalicos, tipo
reposavasos de gel metalico de la
misma marca Silwy. Las superficies
como un pequefio tapete de Siwy

Los vasos y
copas Silwy
llevan un iman
en la base
que se une a
una superficie
adhesiva a
cualquier
parte,
resistiendo
cualquier
inclinacion o
traqueteo.

se adhieren facilmente a cualquier
superficie, y por el lado exterior
metalico se imantan las bases de
las copas o vasos. Estos posavasos
metalicos se pueden colocar
tantas veces como se desee sobre
cualquier superficie gracias a su
capa de gel adherente en la parte

N

e A

inferior, y retirarlos y reutilizarlos
en otros lugares. Si la fuerza
adhesiva disminuye, los posavasos
se limpian con agua y su fuerza
adhesiva se recupera después del
secado. El precio de seis vasos con
los posavasos es de unos 50 euros.
» millanautica.com
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> Especial equipo

UN INVIERNO REPLETO
de novedades

Los salones de otofio son el momento perfecto para los fabricantes de equipamiento para reencontrarse con los navegantes de
recreo. Les ofrecemos en primicia algunas de las novedades mas significativas que hemos podido encontrar.

» Albert Brel

Simrad pone 3 punto
Su software

Receptor
AlS de

Furuno

H ay cambios en los
receptores AlS: el FA4o0,

receptor bifrecuencia Black
Box, reemplaza al FA30y se une
al FA7o. El FA4o0 proporciona
todas las informaciones AIS
criticas en tiempo real a los

Visualizacion de la alarma de
objetivo peligroso con el nuevo
software.

Las Gltimas actualizaciones de software de Simrad conciernen
a la visualizacién de las pantallas multifuncién y, sobre todo, a
la interface del radar. Son mejoras que facilitan la visualizacion, el

sistemas de navegacion. En seguimiento y la vigilancia de los barcos, asi como la identificacion Simrad

- - . s . actualiza
cuanto a conectividad, esta de aquellos susceptibles de constituir un peligro en la derrota del su software
equipado con cuatro puertos usuario. Los iconos del sistema automatico de identificacion (AIS) con nuevas
NMEA2000/1083 y USB. La y los simbolos de los objetivos seguidos por el radar permiten ggggggf;’ente
antena GPS (GPA-Co1)es identificar mejor los riesgos y pueden visualizarse en una sola de

. . Lo - . . visualizacion

opcional. El precio de este presentacion de pantalla. Hay, ademas, muchas funcionalidades del radar.

incluidas en esta puesta al dia que mejoran la
conectividad, el confort y el control gracias a
la integracion de productos, especialmente la
barra de control CZone® para la conmutacion
digital y la activacién del SteadySteer™,

La integracién de Mercury también ofrece
mejoras Gnicas, como la funcién Smart Tow
que permite fijar velocidades éptimas para
hinchables de arrastre como donuts o bananas,
el esqui ndutico o el wakeboard Cada una de
estas funciones se integra con sencillez en las
pantallas multifuncién de la marca.

receptor es de 770 euros.

El FA40 proporciona todas las
informaciones AIS relevantes en
tiempo real.




Prepdrese para un nuevo

crucero
de alto
rendimiento

47 pies de diseno kaliano, rendimeento excepcional,
alta tecnologia en composites v gran confort.
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[ESPECIAL EQUIPO]

Lucha contra
la polucion

Solide Vaiselle ofrece lavavajillas
compuestos por ingredientes
inocuos para el medio marino.

bordo también se limpian

platos. Para evitar el
vertido de productos t6xicos
o indeseados al mar, como los
aceites o detergentes, la solucion
es escoger productos cero residuo
compuestos por ingredientes
biol6gicos. La marca Solide
Vaiselle (https:/solide.bzh/),
fabricada en la Bretafia francesa,
forma parte de este grupo de
productos. Se compone de una
base de lavanda, vinagre blanco
y un perfume natural certificado
por la norma privada europea
COSMOS (cosméticos organicos
naturales) y que no usan aceites
esenciales que pueden alterar el

medio marino. Se vende a granel o

en envase de cerdmica y un solo
recipiente equivale a cuatro
botellas de 500 ml de liquido
lavavaijillas clasico.

De la marca Cottesea
(www.cottesea.fr)hemos
encontrado toallas de
playa fabricadas a partir
de algodén biolégico. Este
producto ecoresponsable
esta también realizado por
bretones que se inspiran
en sus viajes para estampar
motivos calidos, coloridos y
originales.
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Vetusyla
propulsion eléctrica

Tras el EP2200, la firma holandesa vuelve
a la propulsién eléctrica completa con

la gama E-Line. Es una solucién todo en uno
(propulsién, control, almacenamiento y alimentacion de motor
eléctrica. Este nuevo modo de propulsién ha sido . ?,ftclf;'gg S:a
concebido para que sea lo mas similar posible al de -‘":E'm solucién todo
un motor intraborda clasico, pero eliminando ruidos y en uno.
gases. Se ofrecen dos alternativa : eje (E-Line) y E-Pod.

La gama E-Line equivale a motores térmicos de 5 a 22

Hp y es adecuada para barcos de 4 a 11 metros. El E-Pod
equivale a 20 Hp térmicos y puede instalarse en barcos de
hasta 11 metros y 7 toneladas.

La propuesta

Nueva gama de tejidos de Sumbrella

Sunbrella ha equipado su gama Sunbrella Plus con un nuevo
revestimiento de poliuretano, especialmente formulado para soportar
las condiciones maritimas mas extremas (rayos UV, lluvias intensas, sal,
humedad, nieve, etc.). Fabricado con fibras patentadas de alta tecnologia,

Los nuevos ofrecen estabilidad dimensional a lo largo
tejidos de del tiempo, lo que reduce los efectos de
Sunbrela Plus . _ .

llevan un alargamiento y encogimiento del hilo.
revestimiento Gracias a su nuevo acabado, Sunbrella

de poliuretano

termosellable. Plus es ahora termosellable y soldable por

HF con una cinta de soldadura para evitar
las costuras y, por tanto, la infiltracién de

agua. También se hace mas facil el manejo
y mantenimiento de la lona.

Chaleco Plastimo para
deportes acuaticos

El chaleco
ara satisfacer las necesidades de los salvavidas
. ded P, AMROK esta
practicantes de deportes acuaticos y especialmente
vela ligera, Plastimo ha unido fuerzas con disefiado
Tvoh f de chal para el ocio
yphon para ofrecer una gama de chalecos acuatico y la
multifuncionales. Entre estos, el AMROK es un vela ligera.

modelo de 50 Newton, disefiado para personas de
30 kg. Precio: 40 euros.




El SX-350 de Plastimo es
impermeable y flotante.

[ESPECIAL EQUIPO]

Para cumplir con las regulaciones que requieren
un VHF portatil, impermeable y flotante a
bordo de todas las embarcaciones que navegan
en las zonas 1y 2, Plastimo ofrece el SX-350.
Este modelo resistente al agua (IPX7), con una
potencia de 3 vatios, ofrece una autonomia de
13 horas (5% transmisién / recepcion, 90% en
espera). Para cargarlo, esta equipado con una
entrada USB. Se proporcionan adaptadores de
12 voltios y 220 voltios. Precio : 89 euros.

Nueva version de software
para NavNet TZtouchd de

Este software, disponible gratuitamente para todos los
equipos NavNet TZtouch3, afiade nuevas funciones y
mejora las existentes. Entre las méas significativas, podemos
citar el Fish-1t/Drift-It y el PBG (generador de batimetria
personal). El primero es el punto en que se deberia empezar la
deriva para pasar justo por encima del
lugar de pesca deseado. Con el PBG,
uno puede crear sus propias cartas de
fondo profesionales.

: -.u.h ' Visualizacién de la nueva
f’il"h. funcién Fish-It y Drift-It

Garmin simplifica el atrague

El nuevo

racias al sistema C.S.V. (cAmara de sistema de

. s l t ) l . t camaras
visién envolvente) el acercamiento Garmnin

al muelle es mas facil. Consta de seis ofrecen
Py . una vision
camaras integradas, que ofrecen una envolvente del
imagen en tiempo real y una vista aérea barco.

de 360 grados alrededor del barco.
La imagen, reproducida en una
pantalla multifuncién compatible,
se puede ampliar para obtener
una vista panoramica de un area
especifica. Dada la precision que
requiere su instalacién solo estan
disponibles para su colocacion en
astillero.

-

VHF portatil de Plastimo

NAVEGACION
SIN LIMITES

Axiom+
Mas inteligente, mas brillante y
rmés esistente que nunca,

Ahara, oS misjoret el Ui N

para la novegacion son indava mejore

Los Axioem+ Nan sido majorados con el
rEsEsimiEarn Hyd CTowgn ™ @n s OEolays

15 g alta resolucidn para medoeor el maneo
de la pamaila sunie esté mojaga. Cuabro
machans, GG mesimdo v 18 Miend CEmeg rale
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Cargadores de haterias

ENERGIA PLENA

Contar con un cargador de baterias a bordo, especialmente en barcos muy equipados
desde el punto de vista del confort y la electronica, es no solo indispensable, sino que
no hay que escatimar en calidad y prestaciones para ahorrarnos unos euros. La buena
gestion del parque de baterias no solo nos evitara sorpresas, como quedarnos sin
energia cuando la necesitemos, sino que es también un factor de seguridad.

o0 hay que escatimar a la hora de elegir un cargador de baterfas,
| \ I especialmente en barcos de crucero a bordo de los que sus
propietarios emprenden suelen emprender cruceros largos
acompafilados de familia 0 amigos y que hoy en dia estdn equipados con
numerosos elementos que consumen grandes cantidades de energfa.
No hablamos solo de la electrénica —GPS, VHE, radar, sonda, piloto
automdtico...— sino de otros elementos cada vez mds frecuentes
a bordo como el molinete del ancla, los winches eléctricos, los wc
eléctricos, las bombas de agua dulce a presién, las plataformas abatibles
eléctricamente, el microondas, las cocinas eléctricas, los refrigeradores y
congeladores, la cafetera eléctrica o la iluminacién interior, cada dfa mds
completa y compleja, aunque sea led y por tanto de bajo consumo.

Un buen equipo capaz de gestionar toda esta demanda de energfa es
pues hoy en difa imprescindible, no solo para asegurarnos de que siempre
dispondremos de una reserva suficiente de energia, sino sobre todo paras
recargar las baterias, evitar su descarga completa y alargar su vida dtil.

Claro que esta funcién la cumple en navegacién el alternador del motor
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Entre la toma

0, cuando llegamos a puerto, la
toma de corriente del pantalan.
Pero el cargador cumple varias
funciones mds: por supuesto,
recargar el grupo de baterfas y
alimentar los equipos de a bordo
cuando llegamos a puerto, pero
también y sobre todo mantener
lo que se denomina una tensién
de “floating” que es la tensién a
la cual se mantiene una baterfa en
carga para tener la certeza de que
dispondremos de suficiente carga
cuando la necesitemos.

LAS ETAPAS DE LA
RECARGA

La carga de una baterfa se hace
generalmente en tres etapas o ciclos.
Dependiendo de cada fabricante, del
tipo de bateria y de la tecnologia
que se use, lo que cambia es la
tension que determina el paso de
una fase a otra y su duracién.

La primera etapa corresponde a
una carga intensa denominada carga
inicial (bulk), en la que el cargador
da el médximo de su capacidad y
entrega la intensidad nominal
constante hasta llegar a la tensién
de referencia de la baterfa. Al final
de esta fase, la baterfa estard cargada
al 80% dependiendo del fabricante
y tipo.

La siguiente fase es la de
absorcién cuyo objeto es mantener
la tensién de referencia reduciendo
paulatinamente la intensidad, de

de puerto y forma que en esta fase la baterfa se
el cargador : .

- arga a un volt: nstante. As{
dbe haviber carga a un voltaje cons . e. As
siempre un pues, en esta fase la corriente de
disyuntor.

Cargador de
haterias Toma de

Panel de
interruptores
del barco

puerto

* Disyuntor
diferencial

Bateria de arran-
que del motor
Bateria de servicio
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[EQUIPO] | Cargadores de baterias

¢TRES 0 CUATRO ETAPAS? TIPOS DE CARGADORES

T CARGA INICIAL ABSORCION FLOTACION ALMACENAMIENTO g%ﬁ(ﬁo ayvarios tlpOS de cargadores
. de baterias en el mercado. Para
fencion
absorcion . 2
o v elegir el que mas nos convengay
flotacion TENSION (V) T . .
\ decidir que potencia necesitamos lo
primero que deberemos conocer es
la capacidad de nuestro parque de
Carga de baterias baterfas. Cuanto mas potente sea el
en 4 etapas: carga P .
1 GRETE® | jnicial, absorcién, cargador mas rapidamente cargara las
7 1A - . .
w " | flotaciony baterfas. Solo unas consideraciones:
almacenamiento.

» Nunca debe sobrepasar la
intensidad maxima del parque.
Debe tener un nivel de
estanqueidad IP65 o IP67, condicion
que todos los cargadores nauticos
rednen.

Debe proteger las baterias de
sobrecargas.
Debe ofrecernos opciones de

Etapa 4 Ecualizacign Proceso de carga configuracién del proceso de carga,
(corriente baja/voltaje alto) de una bateria en .. -
tres etapas. en funcion de la tecnologia de
nuestra bateria (AGM, litio, gel...).
Cuantos mas amperios/hora tenga

— V4
Fscoger el mas adecuado nuesira baterta mayordeberd sero

Tencion
almacenamiento

v

ABSORCION ECUALIZACION

Corriente — FLOTACION

v

Voltaje —

v

Etapa 1: Bulk
(corriente constante)

Etapa 3: Flotacion
(voltaje constante)

Etapa 2: Absorcion
(voltaje constante)

v

os cargadores de tres etapas presentan el inconveniente de mantener una tension de ¢SE PUEDE USAR UN
flotacion suficientemente alta como para terminar de cargar las baterias y evitar la MISMO CARGADOR CON
autodescarga, pero que resulta demasiado elevada si se va a dejar el cargador conectado BATERIAS DIFERENTES?
durante un largo periodo. Es com(n que haya embarcaciones
Los cargadores de cuatro etapas finalizan el proceso de carga con una etapa de con distintos grupos de baterias para
almacenamiento tras la fase de flotacion. Esta etapa comienza tras un periodo de distintos usos (servicio, arranque
inactividad de unas 48 horas, y en ella la tensién se mantiene lo mas baja posible. del motor...) por lo que no es raro
De manera regular, el cargador vuelve a la fase de absorcion durante un breve periodo que haya usuarios que utilicen
para compensar la autodescarga de la bateria de forma que este refresco de la bateria la un mismo cargador para recargar
mantiene siempre en perfecto estado para su utilizacién. distintas bancadas. Si bien lo ideal

es que todas baterias del barco sean
idénticas, eso no es siempre posible.
Por ello, si es imprescindible cargar

carga disminuye lentamente hasta que permita usar los equipos y baterias de distinta capacidad (Ah)
que la baterfa se carga al 100%. electrodomésticos de a abordo sin y/o antigiiedad como parte de una

La tercera fase es la de flotacién que la baterfa se descargue. misma bancada, habra que configurar
(floating), en la que el voltaje es Los valores de la tension el cargador seglin la capacidad de
constante y bajo. En esta fase la para cada fase de carga son la baterfa con menor capacidad. De
bateria ya estd cargada al 100% especificados por el fabricante de esa manera se reduce el riesgo de
y lo que se hace es proporcionar cada baterfa. El cargador debe que las baterias mas pequefas se
la corriente necesaria para permitir el ajuste manual de sobrecarguen en el proceso.
compensar la autodescarga, de dichos valores para que el proceso Algunos de los modelos de
manera que permanezca al 100% de carga sea el ideal para nuestras cargadores ofrecen mas de una salida,
y podamos disponer siempre baterfas, y as{ preservar su vida lo que permite cargar varias bancadas
de una baterfa bien cargada atil. de baterias de forma independiente.
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habitual en los veh o5 electricos (coche; scooter
bicicleta, etc.) v se esta empezando'a utilizar.en las
ambatcaciones. '

LAS DISTINTAS TECNOLOGIAS

Las baterfas mds comunes son las de plomo-dcido. En su fabricacién

se utilizan tres técnicas: abierta con tapones y electrolito liquido,
cerrada con electrolito liquido (tapa soldada pero no estanca) y la
baterfa sellada. En esta tiltima, el electrolito estd contenido en una
sustancia gelificada (gel) o se absorbe en un mat de fibra de vidrio
(AGM). Por su parte, las baterfas abiertas, con tapones y electrolito
liquido tienden a desaparecer del mercado. Las principales razones
son el mantenimiento (adicién de agua) y la falta de estanqueidad,
por lo que deben instalarse en un cajén con ventilacién para la
evacuacion de gases. Los modelos con electrolito liquido y con
cubierta soldada son hasta el dfa de hoy los mds utilizados en
embarcaciones. No son estancas, pero cuando se descargan, el gas
que liberan se recombina con el agua para producir electrolito
nuevamente. La cantidad de electrolito que contienen estd prevista
para que, en condiciones de uso normal, la vida til de la bateria
sea de entre 5 y 7 afios. En esta tecnologfa se ha agregado calcio

al plomo para disminuir la tasa de autodescarga. La autodescarga
es la pérdida de capacidad cuando la baterfa no estd en uso, por
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ejemplo, durante
el invernaje. En una
bateria de plomo-dcido
abierta es del orden del 10%
mensual, mientras que en una
cerrada con calcio es del 1 al 2%,
lo que evita, si hemos tomado la
precaucion de recargarlas bien al
final de la temporada, el recurrir
a su mantenimiento. En 6 meses,
habréd perdido un mdximo del 10
al 12%.

Nos quedan las baterfas estancas.
Estos modelos, de gel 0 AGM
no emiten ningun gas por lo que
no requieren ventilacién y, por
su estanqueidad, no requieren



ser instaladas en un recipiente
hermético. Ademds, se pueden
instalar en cualquier lugar y

en cualquier posicién, incluso
al revés. Hasta la fecha, la
mayorfa de los constructores

de embarcaciones se mantienen
fieles a las baterfas cerradas con
electrolito liquido o con gel o
AGM. Todavia no han optado
de todo por las baterias de litio,
aunque estas sean cada dfa mads
habituales en los cruceros de
regata y de alta competicion.

Y, puesto que las tecnologias
utilizadas en la alta competicién
no tardan en implementarse en

Baterias de
Litio-ion
instaladas

en su cofre
abordoy
conectadas en
paralelo.

Clasico banco
de baterias
con tapones.

los modelos de serie, no nos cabe
ninguna duda de que pronto

se generalizard su uso en la
navegacién familiar de recreo.

PLOMO Y LITIO:
TECNOLOGIAS
COMPARABLES

Una baterfa de plomo-dcido estd
formada por rejillas de plomo
(una positiva y una negativa)
separadas por un aislante y luego
sumergidas en una solucién dcida
(electrolito). Cuando la bateria
estd cargada, existe un equilibrio
entre los componentes quimicos
de las placas y el electrolito. Si se

Anatomia
de una bateria
de litio.

rompe este equilibrio conectando
un consumidor en los terminales
de la baterfa, el electrolito se
combina con las placas y se
convierte en agua. Entonces la
baterfa se agota. Para restaurarla
a su capacidad, se debe reinyectar
corriente, por ejemplo, utilizando
un cargador (alternador, cargador,
paneles solares, etc.).

En una baterfa de litio, la
reaccién ya no se basa en el
plomo sino en el litio. Cuando
hablamos de la bateria de
litio, debemos especificar
claramente la tecnologia usada
en su construccién. Actualmente,

NAUTICA Y YATES M@GAZINE [N&Y] 37
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Bateria Optimum
Power con
sistema de gestion
integrado.

su forma variable y su
mayor seguridad. Es el

-200Ah

Banco de tipo que se encuentra en los
baterias sin ordenadores portitiles, teléfonos
?:)acn;ﬁntg\:;aen- _ inteligentes, etc.

estanca. \ {i La bateria de litio-hierro-
fosfato comdnmente llamada

LFP (LiFePO4), si bien produce

un voltaje menor (3,3 voltios),
posee la ventaja se ser mds segura

y resultar menos costosa que la

de Li-Po. En una baterfa de iones
de litio, se utilizan metales caros
como el cobalto y el niquel. En

una LFP, el citodo es fosfato de
hierro (econémico) que no libera
hidrégeno, por lo que no hay riesgo
de explosién o emisién de gases
téxicos. También su vida qtil es
importante. Es esta tecnologia
(LFP) la que se elige para
aplicaciones méviles como es el caso
del barco. Su tnico inconveniente
es que debe contar con un sistema

¥ Las baterias con tecnologia LFP deben contar e regulacion y seguridad BMS

. ., . (Battery Management System) que
con un sistema de regulacién y seguridad. << suele estar integrado en la baterfa.
En vista del gran mercado de
baterfas en muchas 4reas, las

podemos citar tres tecnologias un cierto riesgo de combustién o marcas estdn desarrollando otras
principales: incluso de explosion. tecnologfas. Hasta la fecha los

» Litio-ion (electrodo positivo en Por ello, en determinadas recursos de litio son importantes,
6xido metélico como manganeso, aplicaciones se ha limitado o pero limitados. Se estima que
electrodo negativo en grafito y incluso prohibido su uso (en el mds del 70% de la produccién
electrolito salino disuelto en una dmbito aéreo, por ejemplo). Para proviene de América del Sur (Chile,
mezcla de carbonato). superar las desventajas de los Argentina, Bolivia).

» Polimero de iones de litio iones de litio, se ha desarrollado
(electrolito polimero gelificado).
» Litio-hierro-fosfato (electrodo
positivo compuesto de grafito,
electrodo negativo de litio-hierro-
fosfato —compuesto de litio—,
electrolito de polimero de gel.
Las primeras baterfas fueron

de iones de litio. Esta es la Detalle de las ventajas de su
una bateria de

una variante, el polimero de iones
de litio (Li-Po). Si bien la
energia que entrega
es ligeramente
inferior a la
anterior, tiene

por el contrario

combinacién que ofrece la mayor menor peso (sin

litio.

energia, pero no deja de existir carcasa metdlica),

38 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE
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Baterfas de litio

[EQUIPO]

Toma para
el control a
distancia de
las baterias
Mastervolt.

EL SISTEMA DE GESTION BMS
Como hemos dicho, las primeras
baterfas de litio (Li-Ion y Li-Po)
eran inestables e incluso peligrosas.
La tecnologia LFP (Litio-Hierro-
Fostato) aplicada al dambito ndutico
no presenta estos inconvenientes
pero es imprescindible equiparla
con un sistema de gestién
denominado BMS (Battery
Management System). Su

funcién es evitar sobretensiones

y subtensiones, y equilibrar las
celdas entre ellas. Este sistema
BMS, en la mayorfa de las marcas
estd integrado en la baterfa. Por
ejemplo, si las instrucciones del
fabricante son: una tensién de
carga maxima de 15 voltios, una
corriente de 120 amperios y una
tensiéon minima de 9 voltios, si se
sobrepasan estos valores el sistema
BMS corta la carga e incluso

Ejemplo de
interface
Bluetooth de
control de

baterias en un
desconecta la baterfa. Smartphone.
éPOR QUE ELEGIR
EL LITIO?

Varios puntos estdn a favor del
litio entre los que se encuentra el
peso, la capacidad disponible y la
velocidad de recarga. Se estima

¥ El Litio tiene a su favor el peso, la
capacidad y la velocidad de recarga. €€

ahorro significativo en el tiempo de
recarga. Queda el precio. Teniendo
en cuenta solo esto, es obvio que
las baterfas tradicionales tienen
una clara ventaja. Por ejemplo,
Accastillaje Diffusion ofrece una
baterfa de plomo-calcio (Vetus) de
110 Ah (peso 24 kg), a 160 euros,
una AGM (Uniteck) de 100 Ah
(peso 29,5 kg) a 279 euros y una
EZA de litio de 100 Ah (peso 13
kg) ) a 1.290 euros. Para valorar
estos precios debe considerarse:

» El namero de ciclos que puede
proporcionar la baterfa.

» La capacidad disponible.

» El tiempo de recarga.

Con una baterfa estindar es de
250 a 500 ciclos, con una de litio
unas 10 veces mas.

En cuanto a la capacidad real
disponible antes de la recarga,
en una baterfa estdndar, para
evitar descargas profundas que la
deterioren, es del orden del 50%,
0 50 amperios disponibles antes
de recargar en un modelo de 100
Ah. En una de litio, es de 100
amperios.

En cuanto al tiempo de recarga,
es del orden de 5 a 10 veces menor.

Cargador HPOWER
de Cristec con salida
para baterias de litio.

NUESTRA OPINION

¢SE DEBE MODIFICAR LA
INSTALACION?

Las baterfas de litio se cablean
como las tradicionales: en serie (+
conectado a -), los voltios se suman;
en paralelo (+ a +, - a -), se suma
los amperios. Queda el cargador. La
mayoria de los modelos de dltima
generacién tienen un ciclo de carga
para el litio. También admiten otros
medios de carga, como alternadores,
paneles solares, turbinas edlicas o
hidrogeneradores.

En algunos modelos de baterfa,
una interfaz Bluetooth permite
visualizar en un mévil toda la
informacidn relacionada con la
baterfa (temperatura, capacidad,
carga, voltaje de cada celda,
intensidad de entrada y salida,
etc.). Esto representa un plus para
gestionar su instalacién.

que una baterfa de litio es, para la
misma capacidad, al menos tres
veces mds liviana que una baterfa
estdndar. Una baterfa estdndar
carga como mdximo entre el 15

y el 20% de su capacidad. Por
ejemplo, una de 100 Ah, se puede
cargar al mdximo con un cargador
de 20 amperios. Una de litio de
la misma capacidad acepta 100
amperios 0 mds, lo que significa un

40 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

as baterias de litio se han desarrollado rapidamente para adaptarse a las embarcaciones.
En primer lugar, en embarcaciones de regata y de alta competicidn, con el objetivo de
reducir el peso a bordo, y en embarcaciones de turismo que buscan la méxima capacidad de
bateria sin sobrecargar el barco. Sin embargo, si estos modelos se montan en sustitucién
de baterias de tecnologia mas anticuada, se bebe estar bien informado antes de acometer
la instalacién. Primero, se necesitara un cargador adecuado, y segundo, y si es posible, un
administrador de baterias para visualizar el consumo y la produccién. Sin embargo, algunos
modelos de baterias, como Optimum Power, por ejemplo, tienen una aplicacién que brinda
toda la informacién necesaria.
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 seneaion

Dependiendo
de cada barco, los paneles
solares se colocaran en funcién
del espacio disponible: en la
caseta, en cubierta, en un arco
o un mastil o, como en la foto,
en la clasica jupette de los
veleros de los afios 80.

La energia solar es cada vez mas
importante en la vida cotidiana.
Se utiliza en muchas areas pero
¢Y en la navegacion de recreo?
Para saber mas, analizamos

las Ultimas tecnologias, y en
concreto, las de los paneles
flexibles.

» Albert Brel

LOS PRINCIPIOS
TECNOLOGICOS
Independientemente de la
tecnologia de fabricacidn, una célula
solar estd formada por dos obleas de
silicio, una en la que se ha insertado
un cuerpo positivo y la otra con

un negativo. En equilibrio, no hay
voltaje en la unién entre las dos
placas. Si iluminamos esta celda,
modificamos el equilibrio y aparece
un voltaje, que siempre estd entre
los 0,5 y 0,6 voltios. Para fabricar
un panel solar de 12 voltios, se

han de colocar en serie, como los
elementos de una bateria, entre 30 y
42 celdas. En base a este principio,
se emplean cuatro técnicas de
fabricacién denominadas amorfa,
policristalina, monocristalina y de
contacto posterior.

Los paneles solares de silicio
amorfo practicamente han
desaparecido del mercado.

Los paneles solares policristalinos
—cuyas células tiene una eficiencia
aproximada que varia entre el 12y
el 21%—, se realizan a partir del
reciclaje de cristales de silicio, es
decir de componentes electrénicos
desechados, los llamados “restos
de silicio”, que se vuelven a fundir
para obtener una composicién
cristalina compacta. De esta forma

siguen usdndose pero ofrecen

un rendimiento menor que el
monocristalino.
Este tltimo, elaborado a partir
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[ESPECIAL EQUIPO] | Paneles solares

de ldminas de cristal puro, es el
mds eficaz hasta la fecha. Se crean a
partir de la unién de varios cristales
de silicio. Una nueva tecnologfa

de fabricacién, a partir de células
monocristalinas, denominada back
contact o de contacto posterior es

la que actualmente ofrece mejores
prestaciones. Para que toda la
superficie del panel se dedique

a la produccién de energfa, los
conectores se instalan en la parte
trasera de la celda. Este es el caso de
los paneles Sunpower y Power de

la firma Solara, que consiguen una
eficiencia de hasta el 23,7%. Para
reconocer de qué tipo es un panel,
basta observar su color. Un amortfo
es de color marrén claro, sobre

el policristalino se aprecian los
reflejos de los cristales de silicio y el
monocristalino tiene una superficie
azul brillante, pero los de tltima
generacion tienen una capa negra.

FABRICACION: RIGIDA,
SEMIRRIGIDA Y FLEXIBLE
El panel rigido se presenta en un

marco de aluminio y las celdas 16 SEmlEa

estdn cubiertas con una placa de proyectada
L. . sobre un panel

vidrio antirreflectante. Son muy -~

rendimiento.

adecuados para su instalacién en

a4 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

EL REGULADOR

Imprescindible para evitar la
sobrecarga de la bateria

Para evitar sobrecargas y optimizar la carga de la bateria es
indispensable instalar un regulador entre los paneles solares

y las baterias. Hay varios modelos de reguladores disponibles. No

lo dudemos: optemos por los de dltima generacién como los PWM
(Pulse Width Mode o modo de pulso amplio) o los MPPT (Maximum
Power Point Tracking o seguimiento del punto de maxima potencia).
Funcionan como cargadores de baterias en tres fases: bulk, absorcién y
flotacion. Durante la fase denominada bulk se suministra corriente a la
bateria a intensidad maxima con voltaje creciente. Cuando las baterias
han recuperado algo de su carga, entra en modo de absorcién para
igualar el voltaje y al final de la carga, si no hay un equipo consumidor,
en modo flotante. Un regulador bien adaptado permite una ganancia
del 20 al 30% en comparacion con un regulador convencional. La
potencia del regulador debe elegirse segtin la del panel, o incluso
dependiendo de la tecnologia de las baterias. Solo un vendedor

competente puede asesorarnos.

Existen distintos tipos de reguladores. Algunos pueden gestionar
solo los paneles, otros disponen de miltiples entradas, por ejemplo,
para conectar un aerogenerador, o tienen varias salidas para recargar
varios bancos de baterias. Algunos modelos pueden equiparse con
un panel de control que indica el voltaje de la bateria, la salida de
amperios de los paneles y el consumo a bordo. Otros incluso llegan
a controlar el generador. Aseguran su puesta en servicio cuando las
baterias caen por debajo de un umbral de voltaje programado.

)) Los paneles solares flexibles se
adaptan a las curvaturas de cubierta. €

arcos, pescantes o postes. Para
optimizar la absorcién de los rayos
solares, se cubren con una placa de
vidrio reforzado. Su punto débil es
el peso, que es aproximadamente
de unos 5 kg para un panel de 80
vatios.

Los paneles flexibles por su parte
son cada vez mds frecuentes en los
barcos. Como aceptan una flexién
de unos 3 cm por metro para un
espesor de 3 mm, se pueden pegar
directamente sobre el tejadillo
porque son resistentes al pisoteo,
pero también se pueden colocar en
cubierta o incluso en un bimini.
En Solara, la fabricacién de paneles

de la serie Met Power M (células

de contacto posterior) utiliza una
placa delgada de acero inoxidable
colocada debajo del panel que
garantiza la disipacién de calor y la
estabilidad del médulo. Todo estd
revestido con una capa de epoxi para
garantizar la impermeabilizacién.
Como gufa, un panel de 80 vatios
pesa solo 3,5 kg.

INTERPRETE
CORRECTAMENTE LOS
DATOS DEL FABRICANTE
A menudo, los fabricantes solo dan
informacién sobre la potencia, por
ejemplo, 100 vatios. Si bien esta
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[ESPECIAL EQUIPO] | Paneles solares

cifra nos da una referencia, ésta no
es suficiente para definir el panel, ya
que es necesario conocer el voltaje.
Un panel solar no proporciona 12
voltios sino un voltaje mucho mas
alto, que estd entre 17,20 y 24
voltios en un panel de 100 vatios, y
que puede llegar a 29,5 en uno de
150 vatios. En resumen, un panel
de 100 vatios, que l6gicamente
deberfa proporcionar 8,3 amperios
a 12 voltios (100/12), en la practica
ofrece entre 4,5 y 5,4 amperios.

En los catdlogos de los fabricantes
encontraremos toda la informacién
técnica que nos permitird comparar
los paneles entre si.

Por ejemplo, la firma Solora en
sus paneles de la serie Power M, nos
indica para un panel de 105 vatios,
un voltaje en circuito abierto de
22,20 voltios y para un voltaje de
17,2 voltios una corriente maxima
de 5,8 amperios.

La cantidad de células también
es importante: para un panel de
105 vatios son 31 celdas ; y para
uno de 150 vatios, son 43 celdas.
Otro aspecto a tener en cuenta es
el rendimiento, del que rara vez
se informa y menos se explica.
Cuando se indica, tenemos un valor,
por ejemplo, 10%, 20% o mis.
Uno podria pensar, viendo este
porcentaje, que un panel de 100
vatios solo puede proporcionar entre
10 y 20 vatios. Algunos vendedores
nos dirdn que este es un valor
promedio durante el dia. No es asi.
Existe un estandar STC (Standard
Test Conditions o condiciones de
prueba estdndar) preciso que

Paneles solares
montados
sobre un arco
rigido de inox.

)) Los paneles de células monocristalinas ofrecen

una eficiencia tedrica de en torno al 75%.

Ejemplo de
un panel
encolado en
las bandas de
la caseta.

Un panel
flexible puede
curvarse
siguiendo la
forma de la
caseta.

corresponde a una medida tomada
en el ecuador con una irradiancia
(la potencia incidente por unidad
de superficie) de 1.000 W por m?,
una temperatura exterior de 25°

C y una masa de aire de 1,5. La
cifra permite, si se ha tomado de
acuerdo con las normas, comparar
el rendimiento real del panel. Pero,
en la practica, la luminosidad solar
fluctuante segun las regiones y las
estaciones hace que la salida real
varie en consecuencia.

De hecho, el concepto de
rendimiento es un factor importante
a considerar cuando escojamos la
tecnologia que queremos. A igual
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«

eficiencia, mds pequefio serd el panel

potencia, cuanto mayor sea la

y, por lo tanto, mds ligero. Hasta
la fecha, los paneles con células
monocristalinas son los que han
mostrado el mejor rendimiento.

¢QUE PODEMOS ESPERAR
DE UN PANEL SOLAR?
Con el desarrollo de paneles
monocristalinos se ha obtenido
un rendimiento aceptable. No
solo son mds eficientes las celdas
sino también su disposicién con
el cableado en la parte posterior
del panel, lo que ha permitido
optimizar la superficie activa. Los
datos del fabricante valen para
condiciones 6ptimas: medicién
al mediodfa, panel mirando al sol
e inclinado a la latitud del lugar.
Condiciones que son dificiles de
conseguir en un barco. Por regla
general, en los paneles de Gltima
generacion (monocristalinos), la
eficiencia tedrica es del orden del
75%. Si tomamos, por ejemplo, un
modelo de dltima generacién de
100 vatios, si se instala en buenas
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[ESPECIAL EQUIPO] | Paneles solares

condiciones, podemos estimar, en
nuestras latitudes, durante los meses
de verano (de abril a agosto) una
produccién media de 38 Ah a 50 Ah
y uno de 28 Ah a 36 Ah de marzo a
septiembre. Se trata, sin embargo, de
producciones medias que fluctan en
funcién de la cantidad de luz solar.
A titulo indicativo, un frigorifico
equipado con un compresor consume
alrededor de 35 Ah, consumo que
puede ser perfectamente compensado
por un panel de 100 vatios. Cuando
estemos fondeados, si deseamos
compensar el consumo total de una
embarcacién de 11 m y mantener las
baterfas cargadas, necesitaremos al
menos dos paneles de 100 vatios.

INSTALACION A BORDO
Este es el punto mds delicado.

Si podemos, la mejor ubicacién

es en un arco o un mastil en

popa. Lo ideal es poder orientar

el panel. Para la instalacién en la
caseta se debe tener en cuenta su
curvatura. En este caso solamente
son adecuados los semirrigidos o
flexibles. Pero deberdn ser modelos
sobre los que se pueda caminar

y que se puedan pegar. Los mds
convenientes son los que tienen
una placa en la parte posterior para
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Incluso la
sombra
proyectada de
un cabo puede
disminuir la
eficiencia de
un panel solar,
aunque en

los de ultima
generaciéon
este
inconveniente
se ha
corregido
mucho.

La mayoria de
los navegantes
ocednicos
optan por el
montaje sobre
estructuras de
inox en popa,
lo que facilita
su orientacion
al sol en
funcién de la
latitud.

Panel montado
sobre cubierta.

disipar el calor. El panel flexible lo

usaremos en montaje moévil, por

ejemplo en los guardamancebos o

sobre un bimini. Algunos modelos

tienen perillas de fijacién de acero
inoxidable en las esquinas para un
montaje y desmontaje rapido. Otros
disponen de agujeros para fijarlos
con una cincha, por ejemplo, en los
guardamancebos. Los tres puntos
importantes para obtener un buen
rendimiento son:

» Orientacién: hacia el sol e
inclinados a la latitud. Esto es
posible cuando la instalacién se
realiza en un arco o mastil.

» Limpieza: Lavarlo periédicamente
con agua dulce para eliminar la sal
y el polvo.

» Las sombras: la de un cabo, un
aerogenerador o las propias velas
reducen considerablemente
el rendimiento. Las sombras
no afectan tanto a las nuevas
generaciones de paneles, pero la
pérdida sigue siendo significativa.

EL CABLEADO

Para el cableado de los paneles
solares se sigue el mismo
procedimiento que en el de las
baterfas. En serie, el voltaje se
duplica: dos paneles de 12 voltios

y 100 vatios montados en serie
equivalen a uno de 24 voltios y

100 vatios. En paralelo, al mismo
voltaje, la potencia se duplica: dos
paneles de 100 vatios y 12 voltios en
paralelo (mds cableado a mds, menos
cableado a menos) equivale a 200
vatios a 12 voltios. Es importante
colocar un regulador entre los
paneles y las baterias.

Nuestro consejo

U n panel solar nos
proporciona energia
limpia y gratuita. Debe
elegirse de acuerdo a las
necesidades de a bordo e
instalarse de manera que el
panel quede bien orientado
e inclinado hacia el sol. Para
la instalacion en un arco o
mastil, elegiremos los paneles
rigidos. Los semirigidos se
colocaran en la cubierta
siempre que los paneles se
puedan pisar. Los flexibles
siguen siendo la solucion
movil, por ejemplo, en la
caseta, en el bimini o en los
guardamancebos. Empezamos
a ver ya paneles flexibles en
los lazy jacks y pronto los
veremos integrados en las
velas.

Aigual potencia, hay
modelos cuyo precio puede
doblar el de otro. Para
el barco, es conveniente
que equipemos productos
destinados al entorno marino.
Los modelos terrestres, a
igual potencia, tienen el
mismo rendimiento por un
precio mas bajo que los que
se ofrecen para la nautica,
pero no son adecuados para
Su uso en una embarcacién.
Las tres diferencias
principales se relacionan con
la construccion, el sellado
y el tratamiento contra la
corrosion. Por ejemplo, en un
modelo terrestre, el marco
de aluminio no se trata. En
uno marino, esta anodizado
para evitar la corrosién.
Algunos fabricantes ofrecen
este marco en aluminio
alveolar anodizado blanco
para mejorar la estética.

Los modelos terrestres en
ambientes salinos se oxidan
rapidamente.
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ENELBARQD

En el anterior niimero aprendimos como captar la sefial wifi del puerto para optimizarla y amplificarla dentro del barco. Con
la instalacion de un equipo en modo “cliente de punto de acceso” conseguimos conectar el barco a la red inalambrica que

nos proporciona la antena més cercana a nuestro amarre.

na vez conectados, ya tenemos solucionado el problema de
cobertura y disponemos de acceso a internet con calidad.
Desde ese momento se nos abre un mundo de posibilidades,
las mismas que podemos tener en casa o en el trabajo.
Podemos conectar un ordenador, una impresora, un Smart TV, un Apple
TV, cdmaras, un sistema de vigilancia... y cualquier objeto que sea
conectable a internet, incluso elementos iOT (internet of things).
El primer paso es instalar un sistema que nos permita muchas
conexiones simultdneas dentro del barco, es decir, a partir de capturar
la red, hacer que todos los elementos internos dependan del equipo que
hace de enlace, de forma que no tengamos que conectar cada elemento de
forma independiente a la red inaldmbrica del puerto. Para conseguir esto
tenemos varas opciones.

INSTALAR UN SWITCH
La primera opcidn es conectar directamente un switch al punto de acceso
que nos trae al barco la conexién a internet.

50 [ N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

Un switch o conmutador es
un dispositivo fisico que permite
conectar diversos dispositivos entre
s{ mediante un cable de red.
Existen switches de muchos
niveles y precios, y desde cinco

conectores hasta cincuenta o mds.
Para una red normal, sin grandes
requerimientos, tenemos




NETGEAR

suficiente con un equipo bésico y
€oN PoOCos puertos.

Lo que es importante es que el
equipo sea bueno y de marca. Mi
recomendacién siempre es usar
equipos Netgear, por la buena
relacién calidad-precio, y porque
son equipos que, por experiencia,
nunca fallan.

Por ejemplo, el modelo Netgear
GS105, es un switch de cinco
puertos que cuesta 29 euros en
Amazon y cumple perfectamente
con lo que necesitamos en esta
opcioén.

INSTALAR UN SWITCH
CON POE
Una segunda opcion es instalar
un switch con conectores POE
(Power Over Ethernet). Estos
equipos ofrecen alimentacién en
los puertos de red, de forma que
podemos conectar y alimentar
dispositivos compatibles a través
del mismo cable, ahorrdandonos los
transformadores en los equipos.

En el caso que instalemos equipos
con alimentacién POE, como, por
ejemplo, cdmaras de vigilancia, nos

puede interesar instalar un switch
de este tipo. Esto nos ahorrard
cableado adicional por el barco.

El modelo Netgear GS305P es
un switch de cinco puertos, con
cuatro puertos POE, con un coste
de 65 euros en Amazon.

¢QUE ES WIFI 62

Aunque ya dedicaremos una
entrega a esta nueva tecnologia,
veamos cuales son las mejoras que

nos proporciona este avance.
La Wi-Fi Alliance (entidad que

[INFORMATICA ABORDO |

INSTALAR_UN PUNTO DE ACCESO
C.UE INCORPORE UN SWITCH

a tercera opcidn es la recomendada. Se trata de instalar como punto
de acceso un equipo que incorpore un switch, de forma que con un
mismo dispositivo nos conectamos a la red inaldmbrica del puerto y a su

vez nos ofrece varios puertos de red disponibles para equipos internos.
Tal y como vimos en la anterior entrega, este dispositivo debe poder
captar la sefal de las dos frecuencias (2,4Ghz y 5Ghz) y generar una red
inaldmbrica nueva para nuestro uso en el barco.
En esta direccion tenemos toda la gama Netgear de extensores de red:

> https://www.netgear.es/home/products/networking/WiFi-range-
extenders/

El equipo recomendado para esta doble funcion es el modelo
Netgear AX1800 WiFi Mesh extender (EAX20). Es un equipo que tiene gran
alcance de recogida de sefal (Cliente AP) y ampliacion de sefial, con wifi
6 de 4 flujos (4 dispositivos conectados al mismo tiempo) y doble banda
simultanea (2,4 y 5 GHz). Tiene cuatro puertos Gigabit Ethernet para
conectar equipos. Amplia las sefiales wifi de 2,4 y 5 GHz de los routers y
antenas de redes wifi existentes de cualquier marca, algo que no ocurre en
todos los equipos que son Clientes AP.

» https://www.netgear.es/home/products/networking/WiFi-range-
extenders/eax20.aspx

El extensor de rango en malla de 4 flujos AX1800 (EAX20) de NETGEAR
es compatible con el estandar wifi 6 (802.11ax) de (ltima generacion. Este
potente extensor proporciona una gran capacidad, alta velocidad, mayor
cobertura y es capaz de reducir las interferencias.

Los 4 flujos en paralelo wifi proporcionan una mayor disponibilidad de

ancho de banda y menos congestion para los dispositivos conectados.
Su precio en Amazon es de 169 euros.

fomenta la compatibilidad
entre tecnologias
inaldmbricas) introdujo en 2019
una nueva denominacion para los
dispositivos y redes compatibles.

De esta forma, los productos y
redes que funcionan con el estindar
802.11ax lo hardn con el nombre
de wifi 6. Y el estdndar anterior,

nuevo protocolo necesitamos
que el emisor y el receptor sean
compatibles con wifi 6.

El wifi 6 proporciona mds
alcance, més cobertura y resuelve
interferencias en entornos donde
tenemos mucha confluencia de
antenas wifl y nos encontramos
con problemas de velocidad por

Wil 6)

CERTIFIED

802.11ac, pasa a llamarse wifi 5.
El nuevo estdndar wifi 6 es
compatible con protocolos
anteriores, pero si queremos
aprovechar las ventajas de este

la congestién de frecuencias. Con
esta mejora en el tratamiento de las
frecuencias se puede incrementar
hasta en cuatro veces el rendimiento
de la conexién.



OJO CON LA SEGURIDAD
Los equipos que instalemos en

el barco los podemos conectar

por cable o de forma inaldmbrica
al equipo de enlace, ya que, si
elegimos el equipo AX1800, con
todo integrado, nos creard una red
inaldmbrica interna con nuestro
propio identificador de red y con la
proteccién de contrasefia privada.
Este es un dato importante

para tener en cuenta, ya que en

la mayoria de los casos en que
repetimos redes inaldmbricas, las
creamos con los mismos datos
que la original. Si el objetivo es
simplemente aumentar el alcance
de la red original, y pasar a ser

un repetidor mds disponible para
cualquier usuario y cualquier
dispositivo, no debe preocuparnos
mantener los mismos datos de
conexién y acceso.

Pero si se trata de crear una red
interna privada en nuestro barco,
para nuestros dispositivos de
uso privado, como es el caso que
nos ocupa, debemos configurar
el equipo para que tengamos
una red diferente a la original,
con un SSID (nombre de red)
diferente y un direccionamiento
IP (*) también distinto. Si no lo
hacemos asi, estaremos exponiendo
de forma insegura todos
nuestros dispositivos internos a
la red inaldmbrica a la que nos
conectamos, y por tanto exponemos
los accesos para todos los usuarios
conectados a dicha red.

) Para crear una red privada, hay que configurar el
equipo con un SSID y una IP diferentes a la original. (
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&COMO SE AISLA UNA
RED? ¢QUE ES EL
DIRECCIONAMIENTO IP?

El aislamiento de las redes
inaldmbricas (AP Isolation) es

un elemento de seguridad que
permite proteger a los dispositivos
conectados a una red WIFI. Si no
activamos esta caracteristica en el
router o en el equipo que gestiona
la red, exponemos nuestra conexién
a ser atacada por cualquier otro
usuario que se conecte a la misma
red. Al activar la opcién de “AP
Isolation”, si un dispositivo wifi
intenta comunicarse con otro
dispositivo inaldmbrico dentro de la
misma red, se rechazard la conexién.

Si instalamos el equipo con una
SSID diferente, tal y como hemos
ViSto, NO es necesario activar este
aislamiento. Es mds, es mejor
tenerlo desactivado, con el fin de
poder comunicar entre si todos
los dispositivos que tenemos a
bordo, entendiendo que son todos
de confianza, siendo el equipo
de enlace el que se encargard de
protegernos respecto a la red
externa a la que nos conectamos.

El direccionamiento IP es otro
tema para tener en cuenta para
proteger nuestra red. La direccion
IP (Internet Protocol) es la direccién
que se asigna a cada dispositivo
que se conecta a una red. Es como
una matricula que nos identifica
internamente. Esta matricula puede
ser fija, o nos la puede dar el router,
la antena o el enlace, en el momento

de conectarnos. Si queremos
protegernos de lo que pasa “fuera
de nuestra red” es importante
configurar el equipo que sirve de
enlace para que nos proporcione
un direccionamiento diferente al
externo. Esta configuracién ya se
activa, habitualmente, cuando
configuramos el equipo bajo una
SSID diferente, pero es bueno
comprobarlo.

éQUE EQUIPOS PODEMOS
CONECTAR?

Una vez instalado el enlace con

el switch con cualquiera de las
opciones que hemos visto, y
revisadas las protecciones de
seguridad, podemos comenzar a
conectar equipos internos de red de
forma casi autom4tica.

Ademds de conectar el ordenador,
portitil, tableta 0 mévil, se nos
abren muchas posibilidades:
informacidn, sensores, vigilancia,
television, entretenimiento,
alarmas, etc.

Entre otros dispositivos, podemos
conectar:
» Sensores de niveles de agua
en sentina o depésitos, CO2,
temperatura, humedad...
» Camaras de vigilancia internas y

externas.

» Apple TV, Chromecast, Fire TV
de Amazon u otros.

» Televisién con conexién integrada
Smart TV.

» Consolas como PlayStation,
XBOX...

www.informaticaabordo.com

El autor es Capitdn de Yate y licenciado en
Informdtica, gerente de Deinfo Servicios
informdticos.
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VEREMOS?

Los salones nauticos han sido siempre el agora donde

se presentan novedades, se produce una interrelacion

entre la industria y los navegantes y donde los primeros presentan sus

innovaciones y los segundos encuentran respuesta a sus dudas.
Tras un afio dificil en que las actividades nauticas y los eventos se han
practicamente detenido y esta interrelacion se ha visto limitada, hay
muchas preguntas que los navegantes se hacen respecto a hacia
donde va el futuro de la nautica de recreo.

‘ > German de Soler

N, ;VOLVERA LA MADERA?

o es descartable. Tras mds de Resistente a los esfuerzos, tanto
medio siglo construyendo en tensién como en compresién
en estratificado de fibra de y cizallamiento, adaptable,
vidrio y resinas, todavia estamos modelable, permite todo tipo de
lejos de poder reciclar los viejos acabados y, sobre todo, con un
barcos, con lo que sus ventajas en origen en una fuente renovable y no
términos de fabricacién en serie y f6sil: los bosques.
precio contrastan con un balance Cierto que es un material
medioambiental desastroso. mds absorbente y sensible a la
¢ Ventajas de la madera? podredumbre, pero también lo

El futuro esta en los bosques de
maderas de crecimiento rapido que
puedan ser explotados industrialmente
y combinar la madera con bio-
composites.
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¢SE IMPONDRAN LAS HIDROALAS?

ueda mucho camino por recorrer, especialmente
Qen vela, pero ya podemos decir que las hidroalas
o foils no solo estan de moda, sino que son la
principal revolucién tecnoldgica que puede cambiar la
forma cdmo entendemos la navegacion.

No nos extenderemos en explicar su funcionamiento
fisico limitdndonos a decir que su principio es
practicamente el mismo que el de un ala de avién,
la sustentacién por diferencia de presién, pero
sumergida. ST que remarcaremos que su uso repercute
en menor resistencia al avance, menos consumo
y mejor comportamiento en navegacion, ya que al
levantar la carena sobre las olas los foils permiten
navegar mas deprisa, sin cabeceo ni balanceo. habituales, especialmente en embarcaciones a

Entre las dificultades técnicas a mejorar esta que, motor de pequefia eslora y desplazamiento ligero.
al tener que estar el ala sumergida, obliga al uso ejes En veleros, su uso no permite levantar el casco
verticales de transmision mas largos, con lo que a totalmente, pero mejora la sustentacién, reduce la
poca velocidad o a barco parado, el calado es muy superficie mojada y por tanto aumenta la velocidad.
superior al de una transmisién convencional. Claro Su implementacion en veleros de competicion
que los foils pueden ser elevables, pero esto complica oceanica ha mostrado sin embargo su fragilidad frente
su mecanica, su resistencia y su precio. a las grandes olas de los mares del sur.

Con todo y que todavia la tecnologia de
construccién esta en sus inicios, pronto seran

2 El astillero sueco Candela ha sido el primero en acoplar un
motor eléctrico Torgeedo a una embarcacion con foils con una
autonomia cercana a las 50 millas por carga. (4

La solucién: reforestacién y
explotacién de bosques sostenibles
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es que los avances en proteccién y
recubrimientos nos sitdan a mucha
distancia tecnolégica de cémo
se construfan barcos antes de la
proliferacion del pléstico.

No se trata, pues, de volver a
esquilmar los bosques de especies

s
-

de crecimiento lento, sino de
preservarlos por su capacidad de
absorcién del CO2, y explotar las
especies de crecimiento rapido
combinando su uso con materiales,
que aumenten su impermeabilidad y
resistencia a bacterias y hongos.

e investigacion en tratamientos
que hagan las fibras de la madera
mds hidréfugas y por tanto menos
deformables y resistentes. No

hay que pensar tanto en el roble,
por ejemplo, como en el tablero
marino, el bambu estratificado, el
sdndwich de bio-composites con
alma de madera de balsa u otras
maderas ligeras y resistentes a la
humedad, las fibras de lino con
resinas biolégicas. .. El objetivo:
fabricar en sdindwich con materiales
sostenibles para reducir la imprenta
de carbono. El problema: el precio
que estemos dispuestos a pagar.
Pero si lo pagamos por un Tesla
¢porque no por un barco?

NAUTICA Y YATES M@GAZINE [N&Y] 55
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N o cabe duda que la teca
es la madera que ofrece
mejores cualidades para forrar las

cubiertas de nuestros barcos. Pero,
como los combustibles fosiles, no
es un recurso ilimitado. Se dice
que hacen falta mas 8o afios para
que un bosque sea explotable
industrialmente de forma
sostenible. Ademas, si sumamos
los costes de tala y, sobre todo de
transporte, el balance energético
de su uso es pésimo.

¢Hay sustitutos? Naturales no.
Todas las maderas que pueden
usarse, incluso las que forraban
los antiguos galeones, como
puede ser el roble, son especies de
crecimiento lento y escasas.

Hoy tenemos sin embargo la teca
sintética, de menor grosor, muy
similar a la natural estéticamente,
muy resistente y ligera, y que se
encola de la misma manera.

El corcho pude ser también un
sustituto: ligero, impermeable y
elastico se extrae cada siete o diez
afos sin dafiar el alcornoque.

También se usa cada dia mas
la teca sintética a base de PVC,
resistente a los rayos ultravioletas
y a la salinidad, tratado con
resinas y colorantes. Tiene
ventajas y desventajas, entre las
Gltimas que absorbe mucho el
calor, lo que no es problema en
los paises nérdicos, pero si en el
Mediterraneo. Entre las primeras
que es duradera y ofrece muchas
posibilidades estéticas.

[ N&Y ] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

;EL HIDROGENO ES REALMENTE
UNA ALTERNATIVA?

Es una alternativa, pero de momento, los barcos propulsados
por hidrégeno no han pasado de la fase experimental. De
hecho, la respuesta a la pregunta la encontramos en la industria del
automdvil que es la que marca el camino y estd muy relacionada
con la dependencia de las baterfas de ion litio, una tecnologfa que
presenta muchos problemas medioambientales por su escasez, las
dificultades de produccién y el tratamiento de los residuos.

De hecho, la UE se ha marcado como objetivo incrementar
esta fuente de energfa invirtiendo en investigacién sobre
electrolizadores —aparatos que permite producir hidrégeno
mediante un proceso quimico (electrélisis)}— que sean
capaces de producir hidrégeno renovable ya que hoy en dia el
hidrégeno se produce con gas natural o carbén, fGsiles, y por
tanto contaminantes. Para que el hidrégeno sea 100% limpio
debe poder producirse con electricidad de origen solar, e6lico o
hidraulico.

Ya hay vehiculos, autobuses, trenes o barcos movidos por pila de
combustible, que no almacenan la energfa, sino que la producen
para que sea almacenada y con un precio por kW similar al de un
carburante tradicional. Pero para disponer de mucha autonomia
el hidrégeno debe estar comprimido a altas presiones en grandes
depdsitos capaces de soportar la presion sin riesgo. Ya se han hecho
pruebas, como la vuelta al mundo del catamardn Energy Observer,
con pila de combustible, o un batco de recreo experimental
tipo lancha construido en Francia equipado con un depésito de
hidrégeno, una pila de combustible y motores eléctricos, pero su
autonomia no ha superado las 50 millas, una cifra hoy por hoy
esperanzadora pero no suficiente.

La tecnologia del hidrogeno vy la pila de
combustible abre una puerta al futuro, pero
todavia le queda un largo camino por recorrer.
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; TIENEN FUTURO LOS
ANTIINCRUSTANTES?

or razones medioambientales,
los fabricantes de

Y Los antiincrustantes a base
de siliconas que evitan que se
adhieran los microorganismos
al casco marcan el futuro en

antiincrustantes o antifoulings navegacion de recreo. <
deben responder a exigencias muy

estrictas en sus formulaciones y en por carenas sucias, ya sea de Conscientes de ello, los

el respeto al medio marino. Por barcos comerciales y sea de fabricantes de antiincrustantes

ello, los biocidas permitidos por embarcaciones de recreo que se  plantean nuevas y eficaces

las directivas europeas son muy mueven de un mar a otro y de alternativas a los biocidas, como las
pocos a la vez que la eficacia de los un puerto a otro todo el afio. superficies antiadherentes de gel o

productos convencionales tiende
a disminuir, como ocurre con las

las ondas ultra sonoras —eficaces

en barcos metdlicos comerciales,
pinturas caseras sin disolventes ni

pigmentos metélicos.
Y he aqui que lo que es
una ventaja en términos de

pero menos en barcos de recreo
mayoritariamente de pldstico—
que en vez de destruir los
microorganismos que se adhieren
proteccién del medio marino al casco lo que hacen es evitar que
da lugar paraddjicamente un
riesgo mayor de diseminacién de

especies invasores transportadas

se adhieran gracias a moléculas
antiadherentes o siliconas que

acttian con el movimiento.
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OPORTUNIDAD PARA GANAR
competitividad en el charter

El Anteproyecto de Ley de Reforma del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante y de la Ley de Navegacion
Maritima contempla la posibilidad de que los buques y embarcaciones de recreo de mas de 15 metros de eslora y que desarrollen una
actividad con fines comerciales o lucrativos puedan inscribirse en el Registro Especial establecido en Canarias (cominmente conocido como
REBECA) y que ofrece una serie de virtudes y bondades que a continuacion detallaremos.

» Carlos Sanlorenzo

ste registro se cred

en el afio 1992 con el

objetivo de posibilitar

la competitividad de las
Empresas Navieras espafiolas a
través de una serie de medidas
homologables a las existentes
en registros similares de pafses
miembros de la Unién Europea
(segundos registros como Gibraltar
o Islas del Canal para el caso de
Reino Unido o Madeira para el
caso de Portugal, por ejemplo). Se
trata de un registro adicional al
registro maritimo ordinario que
retine, ademads, las caracteristicas de
especial, publico, administrativo y
opcional.

En la actualidad (a la espera de
que se publique la modificacién)
este registro sélo permitia la
inscripcién de buques civiles aptos
para la navegacién con un propésito
mercantil, con un tamafio minimo
de 100 GT (por lo que restringfa
la inscripcién de embarcaciones
menores de 30/35 metros de eslora).

Con esta nueva redaccién se da la
oportunidad a que embarcaciones
superiores a 15 metros afectas a la
actividad del chdrter puedan optar
por su inscripcién.

éQué virtudes ofrece este

registro?
» Impuesto sobre Transmisiones
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Carlos Sanlorenzo.

Patrimoniales y Actos Juridicos
Documentados: exencién en
cuanto a los actos y contratos
realizados sobre buques inscritos en
el Registro Especial de Canarias.
Ley 19/1994.

» Impuesto sobre la Renta de

las Personas Fisicas: para los
tripulantes de las embarcaciones
inscritas en el Registro Especial,
sujetos al IRPF por obligacién
personal o real, tendrdn la
consideracién de renta exenta al
50% los rendimientos del trabajo
personal que se hayan devengado
con ocasién de la navegacién
realizada en buques inscritos en este
registro.

» Impuesto sobre Sociedades:
bonificacién del 90% en la

porcién de la cuota del impuesto
que corresponda a la parte de la
base imponible que proceda de

la explotacién desarrollada por

las empresas de charter con sus
embarcaciones inscritas en el
Registro Especial de Buques y
Empresas Navieras. Con cardcter
previo se practicardn en, su caso, las
deducciones por doble imposicién.
» Cotizaciones a la Seguridad
Social: bonificacién del 90% en la
cuota empresarial de la S.S. para los
tripulantes de las embarcaciones
inscritas en el Registro Especial.

» Zona Especial Canaria:

Las entidades Zona Especial
Canaria tributan en régimen de
transparencia fiscal. No obstante
lo anterior, no serd objeto de
imputacién la base imponible

de operaciones realizadas por las
entidades inscritas en el Registro
Especial de buques y empresas
Navieras.

£Qué requisitos se exigiran?
Se exigird que el capitdn y el

50 por ciento de la dotacién
minima de seguridad de las
embarcaciones inscritas en el
Registro Especial tengan, en todo
caso, la nacionalidad espafiola o de
un Estado miembro de la Unién
Europea o del Espacio Econémico
Europeo.

Cuando no haya disponibilidad de
tripulantes de nacionalidad espafiola
o de algiin otro estado miembro
de la Unién Europea o del Espacio
Econémico Europeo, medien
razones de viabilidad econémica
del servicio de transporte, o por
cualquier otra causa que pudiera
tener una incidencia fundamental en
la existencia del servicio, el Director
General de la Marina Mercante
podrd autorizar a las empresas
solicitantes el empleo de tripulantes
de otras nacionalidades en
proporcién superior a la expresada
anteriormente. En todo caso,



deberd garantizarse la seguridad del
buque y de la navegacién, asi como
el cumplimiento de la normativa
espafiola vigente en materia de
extranjeria e inmigracién.

Las condiciones laborales y de
Seguridad Social de los trabajadores
no nacionales espafioles, empleados
a bordo de los buques matriculados
en el Registro Especial, se
regulardn por la legislacién a la que
libremente se sometan las partes,
siempre que se respete la normativa
emanada de la Organizacion
Internacional del Trabajo o, en
defecto de sometimiento expreso,
por lo dispuesto en la normativa
laboral y de Seguridad Social
espaflola. Serd, asimismo, de
aplicacién la normativa de la
Unién Europea y los convenios
internacionales suscritos por
Espafia.

En materia de jornada laboral

y descansos, las embarcaciones
inscritas en el Registro Especial se
regiran por lo dispuesto en el texto
refundido de la Ley del Estatuto
de los Trabajadores, aprobado por
Real Decreto Legislativo 2/2015,
de 23 de octubre, y en la normativa
sectorial especifica, constituida por
el Real Decreto 1561/1995, de

21 de septiembre, sobre jornadas
especiales de trabajo. No serd

de aplicacién lo dispuesto en el
apartado 2 del articulo 35 del
Estatuto de los Trabajadores.

¢Quiénes son legitimados para
solicitar la inscripcion en el
REBECA?

Aquellas empresas de chérter que
tengan ya sea la propiedad del
buque, ya sea su posesién fundada
en un arrendamiento financiero
del mismo, en un contrato de
arrendamiento a casco desnudo o

[NORMATIVA]

en otro titulo que lleve aparejado

el control de la gestién tanto
ndutico como comercial del buque.
A estas empresas se les exige,
ademds, tener en el archipiélago
canario bien su centro efectivo

de control, bien -si tal no fuera

el caso- un establecimiento o una
representacién permanente (que se
materializarfa otorgando poderes a
favor de una persona fisica residente
en Canarias) con los que cumplir
las obligaciones y ejercer los
derechos derivados de la legislacion
espaflola y de las normas relativas al
REBECA.

Sin duda se abre una nueva
oportunidad para que la actividad
del chérter pueda competir con
otros segundos registros en el
dmbito internacional.

El autor es abogado especializado en legislacién
y normativa ndutica, y secretario general de ANEN
(Asociacion Nacional de Empresas Nduticas).
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Video Austin Parker 52 Ihiza
WA (Marivent Yachts) ==

Lo tiene todo. Lo mas Ilamativo de esta nueva 52 pies
de la firma italiana Austin Parker es que se ofrece
con uno de los listados de serie mas completos del
mercado. Pero, ademas, su navegacion equipada con
IPS resulta ser sumamente agil y divertida, como si se
tratara de una eslora mucho menor.

L.B.

Velocidad maxima: 34nudos a 2.250 rpm. > Velocidad de crucero 25 nudos a2 100 rpm, condos:Volvo Penta D11 IPS950 de-725 Hp.
Tiempo de planeo: 7 segundos. > Aceleracion de 0 a 34 nudos: en19 segundos “Autonomia: entorno a las 240 millas a régimen maximo
y unas 280 millas a reglmen de crucero, > Precio: 1.845.000 euros, con dos Volvo Penta D11 IP5950 de 725 Hp, sm lmpuestos
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- = PRUEBA MOTOR Austin Parker 52 Ihiza WA
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Ibiza WA

2y 3. Lagran
mesa con
doble ala
desplegable
puede
acomodar
hasta ocho

las mesas y la cocina que no estorban
en absoluto. Desde la plataforma de
bafio tenemos dos accesos directos a
cubierta, a ambos lados del soldrium,
y que, salvando un pequefio esca-

1. Dotada de una
carena clasica,
muy marinera,
esta eslora de 52
pies ofrece una
navegacion muy
confortable y
segura.

| catdlogo de la firma ita-
liana Austin Parker Yachts
se amplia con la incorpora-
ci6n de esta nueva eslora de
52 pies. Un modelo bautizado con el

promiso, ya que incorpora el equipa-
miento necesario para ello, tanto en
el exterior como en la cabina.

Pero, seguramente, uno de los
atractivos de este modelo es su mo-

nombre de Ibiza por su vocacién me-
diterrdnea, al que se afladirdn en un
futuro otros con nombres de la topo-
nimia balear o mediterrinea.

La 52 Ibiza WA es una embarca-
cién de estilo cldsico, inspirada en
las lobster americanas, espaciosa,
con notables volimenes, de aspecto
robusto y al mismo tiempo vistosa y
sobria en los detalles de cubierta. Lo
tiene todo, pero sin lujos, cediendo

torizacién con IPS, ya que la trans-
misién con pods de Volvo Penta le
procuran un comportamiento mas
agil que los ejes, transmisién utili-
zada con frecuencia por Austin Par-
ker. Y a todo esto debemos afiadir las
ventajas de una muy buena carena,
sumamente estable, con cuatro reda-
nes y un perfil en arista que sobresale
por los lados de la base del casco para
favorecer el agarre y la estabilidad.

2. Los distintos
espacios, como
la proa, se han
estudiado para
que retomen su
protagonismo

dependiendo del
momento de uso.

6. El solarium de
popa es grande

16n conducen hasta la misma proa.
Aqui, otra colchoneta para tomar el
sol cubre el techo de la cabina, y en
la proa se ha previsto un banco mi-
rando hacia popa.

El médulo de cocina se sitta tras
los asientos del piloto y acompafian-
tes, y queda separado de los sofés con
la mesa por dos médulos, tipo “pasa-
platos” que complementan el mismo
mueble de la cocina.

y los respaldos
del sofd son
basculantes
para ganar mas
superficie.

prioridad a la comodidad a bordo, a
la seguridad, con una configuracién

La plataforma hidrdulica (uno de
los pocos opcionales), resulta util
para mover el auxiliar del garaje si-
tuado bajo el soldrium.

CUBIERTA Y BANERA
Uno de los criterios de un barco ho-
mologado en categorfa A es, entre

walkaround con la regala alta, pasos

anchos, y espacios amplios y bien ) .
7. Bajo el solarium

distribuidos. En un barco que cum-
ple perfectamente tanto como barco
de salidas de dia como con el pro-
grama de un crucero de cierto com-
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otros, el de la seguridad. El plano de
cubierta ofrece un trdnsito cémodo,
dejando anchos laterales, con una
distribucién del soldrium, los sofis,

se esconde
un gran cofre
de estiba, que

ademas cubre el

garaje.

Una cubierta sobria, espaciosa, c6-
moda y bien protegida, que ademds
el astillero permite personalizar con
numerosos elementos, tales como el
techo eléctrico en el hard top.

PUESTO DE GOBIERNO

Tres asientos individuales tipo
bolster, con la base plegable, aco-
modan al piloto en el centro, sobre
la linea de crujfa, y a un acompa-
fiante a cada lado. La consola, con
dos enormes pantallas y el equipa-
miento propio de los IPS de Volvo
Penta, resulta sumamente sobria,
algo desangelada. Aunque dispone
de espacio sobrado para instrumen-
tacién, no luce como deberia. No
es vistosa, pero lo tiene todo. Re-



posapiés, compds, guantera, volan-
te ajustable, etc. La visibilidad es
buena, aunque los soportes dobles
del techo, estructurales, a ambos la-
dos del parabrisas, impiden algo la
visién. También el mismo parabri-
sas podria cerrarse algo mds por los
laterales. Por lo demds, un puesto
muy ergonémico, ideal para largas
travesfas y bien protegido.

INTERIORES

La comodidad y versatilidad del in-
terior es otro aspecto destacable de
esta 42 Ibiza. El astillero propone
dos plantas: una con tres cabinas y
tres bafios, caracteristica poco habi-
tual en este tipo de esloras; y otra
con tres cabinas y dos bafios, mien-
tras que la cocina siempre es una
pieza que estd en la cubierta. La al-
tura bajo baos es de casi dos metros
y la calidad de la carpinteria y el
estilo decorativo tiene que ver con
la elegancia propia de los italianos.
Ademis, las posibilidades de perso-
nalizacién que ofrece el astillero son

10. Un detalle: dos agarraderos de la escalera de bafio para subir mejor desde el agua. 11y
aungue tiene un aspecto demasiado sobrio. El techo cuenta con dos escotillas que ayudan en la ventilacién de este espacio.

4. La proa mantiene
la configuracién
walkaround
tradicional, con
pasos protegidos.

6. Delante, sobre
el pozo de anclas,
se ha aprovechado
para situar un
asiento mirando a
popa.

7. Entre los detalles
de este barco esta la
puerta lateral.

8y 9. Lacocina

se reparte en dos
muebles, uno tras
los asientos del
puesto de gobierno,
y otro como
pasaplatos junto a la
dinete

muy amplias tanto en la cubierta
como en los interiores, aspecto que
caracteriza a Austin Parker.

Cabinas con luz natural, altura
sobrada, armarios, cajones y taqui-
llas que ademads de resultar espacio-
sas, acogedores y confortables, se
han decorado con muy buen gusto.

5. De formas
inspiradas en

las lobster
americanas, la
firma italiana ha
sabido combinar
el espiritu clasico
con un disefio
moderno y
atractivo.

NAVEGACION Y
CONCLUSIONES
La robustez de la carena contribuye
a la buena navegacidn, y su disefio

de caracteristicas marineras, con las
formas antes descritas y con una
buena V en proa y bastante altura
de francobordo, lo convierten en un
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[PRUEBAMOTOR] | Austin Parker 52 Ihiza WA

barco seco y que afronta con solven-

cia la mar de proa.

El casco es de fibra de vidrio es-
tratificada, con laminado manual
en la primera capa, y seguido de
una capa de infusién al vacfo. La
parte superior es de laminado en
sandwich con alma de balsa, y el
gelcoat isoftdlico neopentil remata
como acabado para ofrecer una alta

resistencia a la 6smosis y al enveje-
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13. La cabina de
proa presenta dos
literas en V que se

pueden cerrar en
una sola doble.

14. El distribuidor
da acceso a las
dos cabinas de

popa.

15. Los aseos
mantienen el
estilo italiano de
la decoracidn del
resto del barco.

16. El camarote de
babor ofrece dos
camas individuales
con su respectivo
bafio.

17 y 18. La cabina
doble de estribor
cuenta con una
gran camay
también dispone
de su propio aseo
completo.

)) La 52 Ibiza logra unos interiores
espaciosos, acogedores y confortables. {{

cimiento por los rayos UVA. Esto
da como resultado una estructura
reforzada, con cuadernas repartidas
en los puntos de mayor esfuerzo.

A partir de aqui tenemos lo id6-
neo para obtener los mejores ren-
dimientos de navegabilidad, y con
la potencia de los dos Volvo Penta
IPS950 de 725 Hp el barco brin-
da velocidades mds que satisfacto-
rias. Unos 34 nudos de médxima y
un régimen de crucero de unos 25
nudos a 2.100 rpm confirman que
la potencia es la adecuada, sobre
todo para navegar durante horas
tragando millas confortablemente.
Sin embargo, hemos de hacer una
observacién: la toma de medidas se
realiz6 con viento y mar en contra; y

posteriormente, tomadas a favor, se

ganaron de uno a dos nudos. En sa-
lida alcanza el planeo en 7 segundos
y en 12 mds llega a su tope. No estd
nada mal para un barco de 18 tone-
ladas. Por lo tanto, estamos ante un
barco muy marinero y bastante dgil
a la vez, muy seco y con gran esta-
bilidad, cuya motorizacién resulta
idéneas para estas dimensiones.
Finalmente, en equipamiento
nos referimos a lo que apuntamos
al principio: es uno de los barcos
del mercado con el equipamiento
de serie mds completo que hay. In-
cluye la electrénica, todo el sistema
de fondeo, los equipos de confort a
bordo, etc., y deja solamente como
opciones el techo eléctrico y la pla-
taforma hidriulica, o la teca en los
pasos laterales. Esto quiere decir



15. Con los dos IPS
950 de 725 Hp la
52 Ibiza mantiene
un crucero muy
confortable de
unos 25 nudos, y
puede alcanzar los
34 o0 35 nudos de

que la relacién precio calidad com-
parado con otras esloras similares
del mercado es bastante ventajosa,
mads adn si tenemos en cuenta que
la motorizacién de los IPS950 de
750 Hp resulta éptima para esta es-

punta.
lora que desplaza 18 toneladas.
Un barco, pues, ademds de atrac-
tivo y robusto, homologado en ca-
tegoria A —que implica muchas
exigencias de seguridad y calidad
en equipamiento y construccién—.
Caracteristicas A destacar A mejorar
% Eslora total: 16,05m » Estética en general y robustez enla % Los soportes del parabrisas limitan un
% Eslora de casco: 15,85m construccion. poco la visibilidad.
% Manga: 490m % Comportamiento agil con los IPS950 de 750 Hp. » Las escotillas del hard top son pequefias.
% (alado:...... 0.95m % Interesante relacion precio-calidad y equipo de » (Consola de gobierno muy simple.
 Desplazamiento: 18.000 kg serie muy completo.
> Gama de motorizaciones. .............. dos Volvo Penta D111PS950
de 725 Hp; 0 dos Cummins QSM11 de 715 Hp con ejes
» (apacidad de combustible: 25001 . e :
» (apacidad de agua: 600 | .- | s [
» Plazas: 18 | _-l o ‘
» (ategoria de navegacion: A =
% Constructor: ................. Austin Parker Yachts, austinparker.com ! n - )
» |mportador:.. ... Marivent Yachts, mariventyachts.com -
b (T 1.845.000 euros, con dos Volvo Penta
D111PS950 de 725 Hp, sin impuestos. :
Motores a_F
- .
9> Marca y modelo:.........eeeeeeeeeeeeeeeereeseenes Volvo Penta D111PS 950 F | |
 Potenc: 725 Hp (533 kW) h |
» Tipo: pods turbodiésel inyeccion | ;
» Cilindros: 6 enlinea
% (ubicaje: 10.840 c
» Rpm max.: 2.500
% Peso: 1.800 kg

Austin Parker 52 Ihiza WA

Motorizacion en cascos de planeo 2x725 Hp Volvo Penta D11 IPS950

% Este grafico nos i Rom Nudos [ Consumo /h | Consumo }fmn | Autonomiamn/|
Pe"‘t‘“e ?Pgeclia’ﬂ a i 600 6 96 1,60 0,63 1250
potencia de los dos
e elvo pant " ’ 800 72 18 250 040 800
O oM 1Ps950 B T 000 87 3 368 027 544
:et7.25PHr|>(de5Ig 3 ¥ 1.200 10,3 53 515 0,19 389
ustin Parker
bizawaesla | & ® fo o 1400 T8 84 m 04 Nl
adecuadaosi,porel | = ¥ rewal 1.600 15,5 107 6,90 0,4 290
contrario, esta por zZ ° 1.800 19,3 130 6,74 0,15 297
R M s " e 2000 B3 160 696 04 288
Sptima en funcién ] i L 2.100 25 177 708 0,4 282
del coeficiente oA b EROE R EA N R 2.200 21 200 14 0,4 210
iR . 200 92 15 m 03 260
velocidadméxima | COEFICIEMTE: PESO DEL BARCO/HP w0 uw m 8w op

> Tiempo de planeo: 7 segundos.

» Aceleracion de 0 a maxima: 19 sequndos.
> Autonomia: en torno a unas 239 millas
a régimen maximo y unas 282 millas a
régimen de crucero de 25 nudos.

> Seguro METROmar-Fiatc
Prima del seguro bésicoa
terceros: 405,31 euros.

Incluye responsabilidad civil obligatoria y
voluntaria, defensa y reclamacién de dafios y
asistencia maritima.

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustible § Agua | Estado de la mar

3 65% 84% Rizada a marejadilla y viento
fuerza 3a 4.
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PRUEBA MOTOR | Sessa Key Largo 40 - Mercury Verado 600

Un binomio
unico .

Es pura emocion. Un barco muy especial por-dos razones de

suma importancia: la Key Largo 40 esta nominada al EPY 2022
Y, ademas ha sido el primer modelo en Europa en montar los : i e
dos Mercury Verado 600 V12, dos bestias de la potencia que S ey -
hacen volar literalmente esta formidable carena de Sessa. LT i




Velocidad maxima: 52 nudos a 6.400 rpm: > Velocidad de crucero: 29 nudos a 4.000 rpm, con dos Mercury Verado 600 V12 de 600 Hp.
Tiempo de planeo: 5 segundos. > Aceleracion de 0'a 52 nudos; en 15 segundos. > Autonomia: en torno a las 127 millas a régimen maximo; y.
unas 228 millas a régimen de crucero. > Precio: a partir de 304.000 euros, con dos Mercury Verado 600 V12 de 600 Hp, sin impuestos.

e ®
* EUROPEAN 3

*POWER*®
O BOAT

OF THE YEAR

B HOMINATED 2022 [N

essa es uno de los nombres mds célebres del mercado europeo, y

su gama Key Largo siempre ha gozado de prestigio, especialmen-

te por tener esloras dotadas de extraordinarias carenas, rapidas y

muy marineras, con acentuadas V en proa y de marcado cardcter
deportivo. Pero, ademds, en este modelo de 40 pies se unen dos factores
importantes. Por un lado, la renovada KL40 ha sido nominada al EPY
2022, como uno de los cinco mejores barcos de Europa dentro del seg-
mento de esloras de hasta 14 metros. Y por la otra, ha sido también el
modelo elegido por Mercury Marine para presentar en Europa —durante
el pasado salén ndutico de Cannes— los nuevos y revolucionarios moto-
res fueraborda Verado V12 de 600 Hp. Por lo tanto, el conjunto de Sessa
y Mercury resulta un verdadero acontecimiento de la temporada en la
ndutica de recreo a motor. Dos marcas de primer orden que forman un
binomio barco-motor muy poco comtin y con unos resultados en cuanto
a prestaciones de todo tipo excepcionales.

La KL 40 es un barco elegante, de calidad que equipada con los tnicos
V12 fuerabordas del mercado se convierte en una eslora de alta gama,
tanto por la potencia que le otorgan estos Mercury como por las presta-
ciones que ofrece este modelo abierto, de exclusivo estilo italiano.




Sessa Key Largo 40 - Mercu

CUBIERTA Y BANERA

La Sessa Key Largo 40 es realmente
bonita. Y si bien su hard top no es
de lo mds favorable desde el punto
de vista estético, la distribucién de
la bafiera y del resto de los espacios
estd muy proporcionado.

Es un barco de dfa con una buena
cabina, con la proa elevada (la cu-
bierta presenta tres niveles), tipo
sundeck, para ser ocupada por una
gran colchoneta de soldrium. La
maniobra de fondeo estd bien, as{
como los herrajes de proa, aunque
los de popa quedan escondidos en
la parte interior de las semiplatafor-
mas, algo poco usual e incémodo.
Y ello es debido a que no se pueden
ubicar en los costados. En efecto,
los laterales se abren, mediante un
sistema electrohidraulico, forman-
do terrazas sobre el mar, en for-
ma de plataformas con escalera de
bafio, que bien sustituyen a las de
popa. Una opcién que cumple rigu-
rosamente con una de las tendencias
mds radicales del momento, y que
permite ganar una manga de casi
un metro por banda en el fondeo.

ry Verado 600

El acceso a la bafiera es por la
banda de babor, y en la proa se ha
dispuesto un sofd en L con una mesa
que se complementa con un asien-
to en el lado de estribor. De esta
forma se pueden juntar hasta unas
ocho personas en torno a la mesa. El
mueble de cocina, que es opcional,
queda tras los asientos de pilotaje,
y dispone de todo lo necesario. No
nos acaban de convencer los tres
desniveles que hay desde la bafiera
hasta la cubierta de proa, aunque
ello sea en pos de obtener mayor al-
tura en la cabina, sin duda.

Una cubierta de fécil trdnsito, se-
gura, elegante, en la que no faltan
detalles de calidad y hecha para dis-
frutar de las horas de fondeo, o de la
navegacion a alta velocidad. As{ son
las Key Largo.

PUESTO DE GOBIERNO

Algo de estilo offshore si tiene esta
KL40. Los tres asientos individua-
les tipo bolster nos recuerdan que
estamos ante un panel de barco rd-
pido. Y si bien los motores no se
ven con la mirada hacia proa se no-

1. La Key Largo

40 es un disefio
elegante, con
elementos como
los costados
desplegables sobre
el mar para formar
una auténtica isla
flotante.

7. El puesto de
gobierno es

muy completo

y ergondémico,
con tres asientos
monoplaza
envolventes.

tan al tocar las palancas. La consola
es casi horizontal, pero no impide
la buena lectura de la instrumenta-
cién, que depende principalmente
de una pantalla Simrad con la in-
formacién de la navegacién y de
los dos de Mercury. Joystick Axius
con todas las funciones de Mercury
Marine para facilitar la maniobra,
hélice de proa, dos grupos de in-
terruptores, un juego de flaps (casi
prescindible) y un volante ajusta-
ble, completan el conjunto de este
puesto perfectamente protegido por
un alto parabrisas cuyos lados dejan
un hueco para agarrarse.

Un puesto propio de Sessa Mari-
ne: ergonémico y elegante.

INTERIORES

Esta version actualizada de la Key
Largo 40 ha visto incrementados el
volumen y la luz en los interiores.
Ventanas alargadas, mayor altura
bajo baos, decoracién de exquisito
buen gusto y carpinterfa cuidada en
el menor detalle, evidencian la ca-
lidad aplicada por al astillero a este
modelo.

)) Las dos plataformas laterales desplegables que adopta la Key Largo

40 le permiten ganar casi un metro por banda en los fondeos.
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2. La cubierta de
proa se destina
totalmente a
soldrium y se eleva
bastante para dar
buena altura al
interior.

3. El desnivel
desde popa a
proa es notable.
Los escalones

y pasamanos
favorecen la
seguridad.

4. Los dos
nuevos Mercury
Marine 600 V12

transforman la
Key Largo 40 en
un auténtico misil
sobre las olas.

La planta contempla una V de
proa convertible en cama para dos
personas; un gabinete de aseo com-
pleto con ducha, muy bien equi-
pado, y una segunda cabina a poa,
abarcando toda la manga, también
para dos plazas, si bien aquf la altura
no es tan generosa. La cocina, a estri-
bor, completa los interiores calidos y
de ambiente muy agradable. Una ca-
bina que permite pequeflos cruceros
mds prolongados que los de fin de se-
mana, con los elementos de confort a
bordo que se puedan necesitar.

NAVEGACION Y
CONCLUSIONES
Navegar una buena carena siempre
es una gozada, pero lo es ain mu-
cho mds cuando se tiene la ocasi6n

de probar un gran barco con unos
motores realmente Gnicos. Y es que
la expectacién que han suscitado los
Mercury Verado de 600 Hp ha sido
mds que notable. Y, ademds, estos
V12 han tenido la suerte de estre-
narse con un barco que se cuenta
entre los mejores del momento
dentro de su segmento. Por lo tan-
to, el conjunto se podria definir
como “imbatible, impresionante,
importante, impecable, y muchos
mds ims”.

Los Mercury Verado 600 V112
(véase N&Y Magazine n°54) son
actualmente los motores mds avan-
zados en cuanto a tecnologia se
refiere. Retinen una serie de carac-
teristicas Unicas que, para resumir,
se centran en su capacidad de giro,

5y6. Las
plataformas
laterales se

abren mediante

un sistema
electrohidraulico y
disponen de escala
de bafo.

8. Esta deportiva
ofrece importantes
posibilidades tanto
en la bafiera, con
dinete y solarium,
como en los
interiores, con
cuatro plazas para
dormir.

porque solamente rotan en la parte
inferior quedando la parte superior
fija; integran en el mismo motor
el sistema de direccién eléctrica;
cuentan con una transmisién auto-
mdtica de dos velocidades que dis-
tribuye el par mdximo y la acelera-
cién en la primera marcha y luego
cambia silenciosamente a la segun-
da; disponen de doble hélice con-
trarrotatoria; e incorporan controles
electrohidrdulicos que permiten
que la caja de cambios direccional
reaccione instantineamente a las
6rdenes del piloto. Estas son algu-
nas caracteristicas de los V12 que
convierten, adaptador a la KL40 en
un barco superior.

Pudimos navegar este conjunto
en aguas de la bahfa de Cannes bajo
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9. La proa presenta la V
de la dinete convertible en
cama doble.

equipamientc
para di ucero.
e

unas condiciones realmente desfavo-
rables. La capacidad de aceleracién
es impresionante, por cuanto un
barco de esta eslora saliendo en 5
segundos en planeo es como si fue-
ra una lancha de poca eslora. Con el
gas a fondo, que pudimos mantener
solamente durante unos segundos,
el barco alcanza los 52 nudos. Una
barbaridad. Pero aguantaba bien el
paso de la ola y las sensaciones de in-
seguridad eran nulas. Las carenas de
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Sessa Key Largo 40 - Mercury Verado 600

13 y 14. Entre

las numerosas
ventajas de los
Verado 600 V12
esta el facil acceso
al mantenimiento
por la parte
superior.

las Key Largo nos gustan, aunque
como en todo, existen detractores.
La de esta 40 es muy buena. Para
mantener un régimen de crucero
bastan los 29 nudos a 4.000 rpm.
El barco navega muy suave, y con
mala mar y viento resulta mds seco
de lo que cabe esperarse. A nuestro
juicio apenas se necesita recurrir al
sistema autotrim, ya que la respues-
ta de los pulsadores de la palanca de
aceleracién ajustan perfectamente
el trimado de los dos V12.

¢Es como un Lamborghini Aven-
tado SVJ, un Audi R8 Performan-
ce, un Mercedes-AMG GT, o un
BMW M8 Competition? Segura-

12. La cabina de popa
ocupa toda la manga.

10. El aseo, con ducha separada,
presenta la misma elegancia y
decoracién que el resto de los

interiores.

mente, todos estos coches superan
los 300 km/h, y en la KL 40 pasar
de los 50 nudos serfa algo equiva-
lente, al no tratarse de un modelo
de competicién offshore.

Cum laude en navegacién y pres-
taciones, en comportamiento y es-
tabilidad a cualquier velocidad.
Seguro.

¢Los peros? Las palancas de ace-
leracién DTS a estas velocidades y
con mar se han de ajustar para que
vayan mds duras, de este modo in-
crementan la seguridad en su ma-
nejo.

Con los Verado 600 V12 el comportamiento de

esta Key Largo es realmente excepcional.

«



Caracteristicas

» Eslora total: 11,94 m
» Eslora de casco: 1,22m
» Manga: 350 m
» (alado: 0,80m
» Desplazamiento: 1700 kg

> Gama de motorizaciones........dos o tres fuerabordas

de hasta1.200 Hp
> (apacidad de combustible: ............oeeeveeveeeneenenns 11001
» (apacidad de agua: 2301
» Plazas: 12
» (ategoria de Navegacion: ...............emmmssssseeeeen B
90 DISEM0: covvvveereeeeeseeseeseeseeseesssssessssseees (entrostiledesign

15. La Key Largo
40 con los Verado
600 forma un
conjunto Unico
tanto por sus
prestaciones de
velocidad como
por la facilidad
de gobierno

a cualquier
régimen.

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustible | Agua | Estado de la mar

8 75% 50%

» (onstructor: .............Sessa Marine, sessamarine.com
» Importador.................... Sport Yacht, sportyacht.net
> Precio:.... a partir de 304.000 euros, con dos Mercury

Verado 600 V12 de 600 Hp, y sin impuestos.

Motor

» Marca y modelo:........vcvveevevveen Mercury Verado 600
» Potencia: 600 Hp (447 kW)
b 1111\ — fueraborda 4 tiempos inyeccion directa
» (ilindros: 12enV
» (ubicaje: 7.600 cc
DO )11 S 5.600 - 6.400
% Peso: 512kg

Rizada a marejadilla y viento
fuerza 3.

Motorizacion en cascos de planeo

> Este grafico nos
permite apreciar ®

si la potencia de
los dos Mercury
Verado 600 V12 de
600 Hp de la Sessa
Key Largo 40 es

la adecuada o si,
por el contrario,
estd por encima

o por debajo de

la considerada
6ptima en funcién
del coeficiente
peso/Hpy la ] i 4 &
velocidad méaxima
alcanzada.

S2®EEESES

HUDOS

&

=1

e
wdprendai) o, e

W s W W N

COEFICIEMTE: PESO DEL BARCO/MHP

Sessa Key Largo 40 - Mercury Verado 600

A destacar

» Exclusividad por serun
conjunto tinico.

» Prestaciones impresionantes en
aceleracion y comportamiento a
altas velocidades.

» Decoracion de interiores y
materiales de alta calidad.

[PRUEBA MOTOR]

A mejorar

» Las palancas DTS electrdnicas
deben ajustarse a mayor dureza.

 Bastante desnivel entre la
bariera de popa y la cubierta
de proa.

» La cocina de la bafiera es
opcional.

de daios y asistencia maritima.

> Seguro METROmar-Fiatc Prima del seguro basico a terceros: 324,08
€uros. Incluye responsabilidad civil obligatoria y voluntaria, defensa y reclamacién

Sessa Key Largo 40
2x600 Hp Mercury Verado 600

o | is | sl
750 45 12

1.000 55 14
1.500 12 U
2.000 838 36,4
2500 10,2 54,2
3.000 12,5 i
3500 B5 122
4.000 29 140
4500 34 182
5.000 38 236
5.500 42 34
6.000 4 392
6.400 52 450

> Tiempo de planeo: 5 segundos.

» Aceleracion de 0 a maxima: 15 segundos.

Autonomia mn/|

2,61 0,38 413
2,5 0,39 432
333 0,30 330
44 0,24 266
531 0,9 207
6,16 0,16 179
519 0,9 212
483 0,21 228
53 0,9 205
6,21 0,16 17
11 0,13 143
8,34 0,12 132
8,65 0,12 127

> Autonomia: en torno a unas 127 millas a régimen méaximo y unas 228 millas a

régimen de crucero de 29 nudos.
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Especial, muy especial y, ademas, nominado al ERY_-_g'Qg e i
por sus cualidades de disefio, navegabilidad, polivalencia

e innovacion en una eslora de 42 pies que traslada el

espiritu de Swan a un modelo a motor muy singular, con

los altos estandares de calidad de la marca.




; Velocidad maxima: 52 nudosa .~
~ = 53007pm, 3 e
— o=+, Velocidad de crucero: 31,5 nudosa-

a firma Nautor’s Swan es de todos conocida en el mundo de la vela por
sus cruceros de alto rendimiento. Ahora la firma finlandesa ha decidido
traspasar el dmbito de la vela y entrar en el motor con una nueva eslora de

== A 850 rpm con N tres Mercury Verado 42 pies, el Swan Shadow. Se trata de un nuevo concepto de embarcacién
- == 350 e 350 Hp‘ e ' inspirada en la filosoffa de la vela, pero con la personalidad y el particular estilo
— Tlempo de planeo 6 segun dOS : que solamente Nautor’s sabe imprimir en sus productos.

El proyecto nacié en la mente de Leonardo Ferragamo, presidente del astillero,
Aceleracion de 0 a 52 nudos: en 26 un apasionado de la ndutica que sinti6 la necesidad de ofrecer algo mds tanto a

— segundosc-» - - "-h-.if" los armadores de los veleros de Swan como a los aficionados que buscan una em-
barcacién realmente distinta, con una serie de particularidades que identifican a

la marca, como son el rendimiento y la navegabilidad, la calidad y la elegancia.

S ::.:' Autonomla' entornoa Ias144 mlllas_

e — a reglmen maXImo y unas 239 mlllasr- Asf se ha obtenido esta eslora, impregnada del ADN Swan, donde el disefio y la

s _-. a reglmen de CYUCGI’O‘H— '_? — innovacion se integran también en el concepto de esta embaraccién. Y, tal como

= e afirma el astillero, seguramente tenga la razén cuando afirma que este Shadow 42
<"} Precio: 345.000 euros, con fres= ==

esta destinado a convertirse en un “icono atemporal” del que tiene la intencién
_‘ = Mércury Verado 350 de 350 Hp, Sln‘_ ®= de producir unas 16 unidades al afio. Y asi describe el presidente de la firma,
= ~ e~ impuesch’. ~ . Leonardo Ferragamo las razones de este proyecto: “durante tantos afios nos estu-
vimos planteando un barco a motor, pero siempre nos resistfamos esta tentacién
hasta que realmente sentimos que tenfamos algo realmente especial y dnico que
presentar. Y esto es lo que ha sucedido con este Swan Shadow 42. Un modelo que
integra todos los ingredientes en los que creemos, y por ello estamos seguros de
que vamos a entrar en el mundo del motor con algo verdaderamente importante.”
Y lo cierto es que, por ser el primer disefio, han dado en el clavo al colocarse
entre los nominados al EPY 2022, algo poco usual con la primera unidad de una
linea recién nacida.

.l

: L ; - l.-.
d - S s
- e o F - 'l" -

. VidgoSwan Shadow 42
*= (lator's Swan) = . .



CUBIERTA Y BANERA

La Swan Shadow 42 es verdade-
ramente especial. El diseflo se ha
basado en satisfacer —segin el
astillero— las expectativas de una
clientela acostumbrada a los yates
de vela de lujo y rendimiento. Y es
un barco cuyo disefio ademds cum-
ple con las caracteristicas que los
clientes de esta marca generalmen-
te esperan ver en esloras mayores,
totalmente personalizables o casi,
algo poco comin en tamafios de 40
pies. Entre los detalles que llaman
la atencién en la Shadow 42 tene-
mos una plataforma de popa que
adopta tres posiciones, cumpliendo
con las funciones de una platafor-
ma fija, una de bafio sumergida o
como pasarela elevada. La adopcién
de este elemento facilita el acceso al

agua cuando se disfruta de los de-
portes acudticos, o da un acceso al
nivel del muelle o del barco princi-
pal cuando se utiliza como embar-
cacion auxiliar.

La incorporacién de columnas te-
lescépicas, opcionales, para el hard
top, y paneles de vidrio méviles
permiten crear una cabina converti-
ble para combatir la navegacién con
mal tiempo.

Toda la cubierta del Swan Shadow
se ha concebido en un plano dnico
sin desniveles con el fin de facilitar
el transito. Y ello permite, ademds,
configurar el barco segin las prefe-
rencias del armador, ya que el barco
de base se ofrece totalmente limpio
en la cubierta, por lo que el cliente
puede configurarla a su gusto con
los elementos disponibles, que se

1. De lineas
minimalistas e
inspiradas en la
vela, la Shadow
42 es una de las
propuestas mas
interesantes de la
temporada.

2. El piso de la
bafiera presenta
los grandes cofres
de estiba a lo largo
de los laterales.

5. Elegante,
practica,
polivalente, bella:
asi es esta eslora
que se propone en
cuatro versiones.

6. Los cuatro
soportes del T
Top se inspiran
en perfiles

de aluminio

de botavara,
recordando el
ADN de Swan.

)) La cubierta del Shadow 42 es personalizable

segun el programa de uso de cada propietario.

«

instalan mediante un rdpido, senci-
llo y seguro sistema de atornillado a
la cubierta.

Swan propone cuatro versiones:
Pleasure, Fisherman, Tender vy
Limo, cada una perfectamente pro-
yectada para cumplir con su fun-
cién. De este modo no existe una
sola Shadow 42, sino la que se elija
y con los complementos deseados
para personalizarla al detalle. Tene-
mos, por ejemplo, que las opciones
de techo van desde una pieza en for-
ma de T, mds corta, hasta un techo
largo extendido que cubre pricti-
camente todo el barco. La opcién
con Long Top se puede instalar con
pilares telescépicos para funcionar
como una versién convertible de li-
musina con el fin de ofrecer mayor
privacidad y comodidad.

La capacidad de estiba también se
ha considerado, y hay varios cofres
en el piso de la cubierta. Ademds,
se pueden incorporar bolsas adicio-
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nales en los costados para ganar en
estiba sin que molesten en absoluto
en el paso por cubierta.

Y otro detalle que destaca es la
regala, que recuerda el estilo de los
veleros, de teca, muy ancha, til
para sentarse en cualquiera de sus
puntos, por lo que el astillero ha lle-
gado a definir al barco mds que un
walkaround, como un “seatround”.

Dadas las numerosas propuestas,
la Shadow 42 se muestra con una
cubierta sumamente polivalente,
combinable, con muchos elementos
de calidad, tales como sofds, mesas,
colchonetas, wet bar, etc., lo que la
convierten en un barco especial.

PUESTO DE GOBIERNO

Estd claro que una eslora de 42
pies que vuela a 52 nudos exige
un puesto de gobierno adecuado a
las circunstancias. Y es que Swan
cre6 este barco para que fuera ve-
loz y para que no le faltara nada en

3yd. lLa
plataforma moavil
es un desarrollo de
Swan para cumplir
con las funciones
de pasarela

o plataforma
sumergible para el
bafio y actividades
nduticas.

7 y 8. Casi todo
es combinable

en esta Shadow
42. La proa con
una dinete se
puede habilitar,
si se desea, como
solarium.

9. El astillero

ha previsto un
sistema facil para
botar el anexo y
subirlo al garaje.

cuanto a seguridad y ergonomfa. El
puesto de pilotaje presenta lo que
cabe esperarse, en este caso para
controlar un montaje con tres Mer-
cury Verado de 350 Hp, la maxi-
ma potencia homologada para este
barco. La consola presenta un dise-

fio minimalista, esencial, con dos
pantallas Simrad que ofrecen toda
la informacién precisa de los tres
motores (recordemos que Simrad ha
sido adquirida recientemente por
Brunswick, fabricante de los Mer-
cury, por lo que todo es del mismo

10. En la
configuraciéon
Pleasure los
maodulos de poa
forman una dinete
con un soldrium a
popa.

11. Cada pieza
de la cubierta

es modular y
sustituible, como
el médulo del
soldrium.
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[PRUEBAMOTOR] | Swan Shadow 42

grupo). Un volante deportivo, una
fila de interruptores minima, y las
tres llaves de contacto complemen-
tan el joystick Axius y las dos pa-
lancas electrénicas DTS de los tres
Mercury Verado 350. Dos cosas nos
llaman la atencién: no hay compds
y no hay reposapiés para afianzarse
bien al volante.

Por lo demds, un puesto precioso
y acorde a esta eslora de 42 pies.

INTERIORES

El interior ha sido disefiado para
garantizar la mdxima comodidad
y estilo a bordo, ofreciendo los es-
pacios y el confort necesarios tanto
para una navegacion de dia como de
varias jornadas. La zona de proa que-
da ocupada por la tradicional V con
litera para dos personas. Es ancha y
se ha creado de forma que se puede
prolongar unos centimetros al mover
hacia popa toda la cama. Son ideas
de inspiracién “velistica”. Swan per-
mite también la opcién de instalar
una cabina de tripulacién adicional

en la proa para complementar la ca-
pacidad de la cabina. El aseo es otro
ejercicio de diseflo y elegancia, con
un inodoro que se disimula cubrién-
dolo, y dispone de ducha. Todos los
interiores mantienen el estilo cldsi-
co y atemporal de Swan, represen-
tando formas minimalistas y con el
foco centrado en lo esencial: espacios
cuidadosamente diseflados y bien
ejecutados creados con materiales de
primera calidad. Ni mds ni menos.
Impecables.

NAVEGACION Y

CONCLUSIONES

iAh! La navegacién. Sus presta-
ciones y velocidad son lo mds sor-
prendente y brutal de este barco.
Como apunta su diseflador, Jarkko
Jdmsén, este es un concepto de

)) El interior esta concebido para

navegaciones de varias jornadas.
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12 y 13. El puesto
de gobierno, de
disefio minimalista,
dispone de lo
esencial para un
barco de velocidad.

14. El médulo
de cocina es un
opcional que se

puede adoptar en
cualquiera de las
versiones.

15. El gabinete de
aseo es impecable,
con el inodoro
disimulado con
una cubierta de
carpinteria.

16. Un elegante
armario ropero
complementa el
dormitorio de proa.

17. La distribucién
interior es
tradicional, con
un aseo y la proa
ocupada por una
litera doble.

18 y 19. Se puede
desplazar la cama
hacia popa para
ampliarla.

«

yate a motor multipropdsito capaz
de satisfacer las necesidades de los
clientes de Nautor’s y ofrecer un
rendimiento en torno a los 50-55
nudos. No sabemos si los 55 nu-
dos, pero nosotros alcanzamos, con
mala mar y condiciones ciertamente
incémodas y casi al limite, los 52
nudos de punta, en aguas de Can-
nes, en la Costa Azul. Sin duda es
una experiencia mantener, ni que
sea por unos segundos y con mala
mar, la Shadow 42 por encima de
los 50 nudos. Estd hecha para esto.
Para soportar la velocidad, como si
de una carena offshore se tratara.
La sensacién de seguridad es total y
absoluta, y es por esto que su dise-
fiador Jarkko Jimsén se inspiré en
este tipo de carenas. Doble step o
escalén transversal (para planear y
reducir el rozamiento hidrodindmi-
o), 20 grados en el dngulo de salida
de aguas (que garantizan un buen
agarre y estabilidad direccional), y
potencia, mucha potencia (con tres




fuerabordas de 350 Hp) para alcan-
zar los 52 con mala mar. Con bue-
nas condiciones Swan afirma llegar
a los 55, y es muy posible.

La Shadow 42 es, desde luego,
impresionante al volante. Se deja
llevar a cualquier velocidad con
suma facilidad, y en su régimen e
crucero de unos 31,5 nudos a 3.850
rpm el barco no puede ir mds tran-
quilo. Con el gas a fondo, en salida
alcanza el planeo en 6 segundos, y
en 20 mds se pone a su maxima.
Como un Ferrari, pero es un Swan,
que es mejor. Por otra parte, si recu-
rrimos al sentido comtn, compar-

Caracteristicas

» Eslora total: 13,23m

» Eslora de casco: 10,70 m

» Manga: 4,30 m

» (alado: 0,86m

» Desplazamiento .................... £.550 kg (sin motores)
5.459 kg (con motores)

> Gama de motorizaciones:..... hasta 3x350 Hp Mercury
Verado; y 3x225 Hp estandar

» (apacidad de combustible: .........ovevveveeereeeereee 1.0001
» (apacidad de agua: 1301
» Plazas: 12/10
» (ategoria de NAVEGACION: ..ovveeeeeeeesseeeeeeessreen (/B
» Disefio: Jarkko Jamsén
» (onstructor:...... Nautor’s Swan, swanshadow.net

» Importador:....... Marina Estrella, marinaestrella.com
> Precio:.. 345.000 euros, con tres Mercury Verado 350
de 350 Hp, y sin impuestos.

19. La carena
cumple con los mas
avanzados estudios

hidrodindmicos,
destinada a
ofrecer las mejores
prestaciones

de velocidad y
estabilidad a altas
velocidades. Con los
tres Verado de 350
Hp se superan los
52 nudos de punta
en condiciones
adversas.

timos el consejo del astillero: con
tres Mercury Verado la potencia es
la aconsejable. Estamos de acuerdo.

Un diseflo estelar de una marca
top, que entra en el motor con la

Swan Shadow 42

[PRUEBA MOTOR]

nominacién del European Power
Boat of the Year 2022, solo para los
mejores del afio, y este barco lo es.
Veremos si se hace con el galardén
de “winner”.

Motor A destacar A mejorar

3 Marca y modelo:.....ovvevreeven Mercury Verado 350 » Estética diferente, bella y » Seecha de menos un

» Potencia: 350 Hp (257 kW) elegante. reposapiés, un asidero

b 14— fueraborda 4 tiempos inyeccion directa » Cuatro versiones en un junto al piloto y un compas
» (ilindros: benlinea 50lo harco. » Muchos opcionales.

» (ubicaje: 2600 cc  (arena especial con doble % Potencia al limite.

> Rpm max.: 5.800 - 6.400 step hecha para volar.

 Peso: 303 kg

> Seguro METROmar-Fiatc Prima del seguro hasico

a terceros: 272,57 eUros. incluye responsabilidad civil obligatoria
voluntaria, defensa y reclamacidn de dafios y asistencia maritima.

’

Motorizacion en cascos de planeo

Swan Shadow 42 3x350 Hp Mercury Verado 350

5 Este oréfico nos s 650 25 75 3,00 0B 33
Cermite apreciar & " L 1000 5 147 294 034 30
la potencia de los 5 1,500 76 %3 320 031 33
tres Mercury Verado E * 2,000 94 399 4.4 04 B
la Swan Shadow 42 a s i o 2500 L 66 6,00 01 167
eslaadecuadao | = ¥ - 3100 145 110 159 0,13 132

si, por el contrario, | F 3200 165 15 697 014 143
e » P 3600 18 138 167 013 130
considerada o'Ptima ' i 3.850 35 132 419 0,24 239
en funcién del i R R R 4,000 i 145 439 03 m
Uoviswaoiind | COEFICIENTE: PESO DEL BARCO/HP e B R my iy ol
A Ay 3 ke i 5,000 $ 20 558 08 9
5500 a 300 6,38 016 157

6.300 52 360 692 014 144

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustible § Agua | Estado de la mar

Marejadilla y viento fuerza 4.

7 70%

100%

> Tiempo de planeo: 6 segundos.

> Aceleracion de 0 a maxima: 26 segundos.

> Autonomia: en torno a unas 144 millas a régimen maximo y unas 228 millas a
régimen de crucero de 33 nudos.
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PRUEBA MOTOR | Apreamare Gozz0 35
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La firma italiana Apreamare presenta su nueva. Gozz0 35 Tlﬁa-eslé"fmurmejmda con respecto al modelo
predeceSor de practicamente la misma eslora. Ahorala nueva 35 pies ofrece una manga mucho mayor, una
carena renovada y ha cuidado a fondo el estilo decorativo y todos los accesorios de este barco elegante, cIaS|co,

A il minimalista y, en realidad, tnico.




__ Velociddd maximas 51,9 NUAOS d 5.020 TP Velocidad de CrUCETo: 25,3 Udos a 2,600 rpim; COn oS VOIVO Pentd D4=520 DPI A€ 520 Rp: -
{IEMPO OE pian€Os 12 SEJUNEOS: =ACEIErdcion de Ud 3,3 fitdos. en 2/ Segundos. = AULOMOMid: € tOrM0 d 1ds 179 millds d regimen maximo |
UNds 223 MilldS d FEYImen e Cruceror - FIECiok d partir de 550.00U €UTos; COMaos VOIVO PEntd U4=520 DPI d€ 52U AP SN IMPUESIOS

n septiembre de 2017

Apreamare lanzé su eslora

de 35 pies que, meses mds

tarde, obtendrfa el galar-
dén del European Power Boat of the
Year 2018. Ahora el nuevo Gozzo 35,
completamente nuevo, aporta nuevas
soluciones en cuando a la obra viva y
aspectos tecnolégicos. Es un barco de
imagen ciertamente bonita, bien he-
cho, un verdadero walkaround en la
cubierta, bien protegida, basado en
una estética de lineas muy limpias y
modernas, que respetan, sin embargo,
el aire de los gozzi sorrentini, las barcas
de pesca tradicionales de las zonas sur
de Italia.

La nueva Gozzo 35, presentada en
el pasado salén ndutico de Cannes,
fue uno de los modelos que llamé la
atencién, sobre todo, porque dentro
de este estilo pocos astilleros mantie-
nen la tradicién de los gozzi con una
adaptacién a las exigencias actuales
del mercado.

Y es que Apreamare fue una de las
primeras marcas en ofrecer barcos de
imagen cldsica con carenas de planeo,
rdpidas, estables y con un comporta-
miento realmente sorprendente.

En el caso de este 35, el astillero
propone dos motorizaciones, con Vol-
vo Penta de 270 y 320 Hp, con trans-
misién dentrofueraborda o Z drive, o
con ejes en transmision V drive con el

fin de colocar mds a popa los motores
y no perder prestaciones. Ademds, el
astillero estudiard sobre esta misma
carena una versién hibrida, aunque
todavia estd por determinar.

CUBIERTA Y BANERA

La Apreamare Gozzo 35 destaca por

ofrecer cémodos espacios en la cubier-

ta donde se reparten varias zonas para

compartir la vida a bordo, en torno a

la mesa o tomando el sol. Esta eslora
Video Apreamare de 9,95 m (con solamente 10 cm mads

60220 35 de eslora que la del modelo anterior)
(Apreeamare Yachts)




y 3,70 metros de manga (nada me-
nos que 40 cm de incremento en la
manga), estd dotada de T-Top (que
es un opcional de unos 20.000 eu-
ros) y permite la instalacién de dos
carpas solares, una en proa y otra en
popa, de forma que ofrece una som-
bra completa sobre toda la cubierta.
El soporte del T-Top estd integrado
en el médulo de cocina, equipado
con un fregadero y un refrigerador.
Se pueden instalar placas de barba-
coa o de induccién en los muebles
de la cocina, asi como una nevera
adicional y una maquina de hielo.
En comparacién con la version
anterior, ésta aporta cambios im-
portantes, como los espacios mads
amplios de cubierta, antes comen-
tados, la mesa fija en la popa, el mé-
dulo de bar, el T-Top y el soldrium,
entre otros. Nos gusta especialmen-
te la distribucién en la popa, con un
paso directo a la bafiera, con puerta,
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la regala en madera y las cornamu-
sas tipo bitas.

La cubierta presenta las formas
de una verdadera walkaround, con
buena altura protegiendo adecuada-
mente todo el espacio. En la proa se
ha dispuesto un asiento que se com-
plementa por otros dos aprovechan-
do las tapas del pozo de anclas, con
un balcén abierto por donde sale el
ancla de inox.

En general, la distribucién resul-

1. La nueva 35 pies
de Apreamare

ha ganado en
dimensiones

con respecto a

su predecesora,
renovando
también su imagen
elegante y sobria.

5y 6. La dinete
es fija, con una
mesa de doble ala
desplegable.

3. La zona de popa
queda ocupada
por un solarium
donde se pueden
acomodar hasta
tres personas.

4. El astillero
ofrece la
posibilidad de
montar toldos en
proa y popa para
proteger del sol
toda la cubierta.

ta muy funcional, sencilla y cémo-
da, sin la menor estrechez y con un
bien equipamiento en cada una de
las zonas.

PUESTO DE GOBIERNO

El realmente bonito y estd bien
equipado. Se ve realzado por el T-
Top, una pieza que afiade ligereza
al barco al contar son un solo pie de
apoyo detrds y dos a ambos lados
del parabrisas, que no roban mucha




La plataforma
de bano, con
acceso directo
a la-banera, es
un elemento
fundamental
en los barcos
de vocacidén
mediterranea.

8. En la proa se
aprovechan las
tapas del pozo
de anclas como

asientos.

5. El T-Top le
concede un toque
moderno y ala
vez futurista que
contrasta con la
imagen tradicional
de este gozzo.

Apreamare Gozz0.35

)) La organizacion de la cubierta de la Apreamare Gozzo 35 es funcional

y comoda, con pasos amplios y seguros y bien equipada.

visién al piloto. La consola, mo-
derna, deja espacio para una gran
pantalla y toda la instrumentacién
necesaria. Los mandos electrénicos
de Volvo Penta estdn bien ubicados
y el asiento dispone de la base ple-
gable para gobernar cémodamente
de pie. No falta el reposapiés, ni el
compds, ademds del joystick que
facilita toda maniobra combinado
con la hélice de proa. Junto al pilo-
to, un asiento doble a estribor fren-
te a la entrada de la cabina cubre las
plazas de los acompaifiantes.

Un puesto muy bonito y ergon6-
mico, que juega con el volante de
madera cldsico y el panel en azul
marino, bien protegido y con bue-
na visibilidad. Perfecto para este
barco.

INTERIORES

Las pretensiones de cabina en una
eslora de 35 pies empiezan a ser
interesantes, mas cuando en este
barco se ofrecen cuatro plazas para
pernoctat, con un aseo completo y
ducha aislada, y un mueble comple-
mentario junto a la entrada. La ma-
dera de roble (que puede ser tintada
en gris o en oscuro) delatan el buen
gusto del estilo italiano, con tirado-
res de piel, iluminacién indirecta y
buena luz natural.

Una cabina, sin duda, a la altura
de las mejores firmas italianas, ca-
paz de acomodar a cuatro personas y
de cubrir las necesidades de un cru-
cero de fin de semana, sobre todo,
por los distintos cofres y armarios
repartidos por todo el barco, aspec-

7. Bajo una imagen
clasica, esta
Gozzo 35 esconde
una carena muy
estable y con
grandes facultades
de planeo.

«

to fundamentar cuando se pasan
dfas a bordo.

NAVEGACION Y
CONCLUSIONES
Seguramente lo mejor de este barco
no se ve: es la obra viva. Una ca-
rena creada por el gabinete Marine
Design, estudio de disefio que ya ha
formado parte de muchos modelos
exitosos de Apreamare. Y una de las
caracteristicas mds destacables de
esta carena es que admite la posi-
bilidad de instalar dos tipos de mo-
torizacién: dentrofueraborda y ejes
con V drive, que permite colocar
los motores mds a popa.
Navegamos en aguas de la bahfa
de Cannes durante el sal6n ndutico,
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[PRUEBA MOTOR] | Apreamare Gozzo 35

10,11,12 y 13.

El puesto de
gobierno esta a
la altura de un
barco de calidad
como éste:
cédmodo, bien
equipado y muy
bonito.

) La carena de planeo de este Gozzo 35 es rapida,
y afronta el mar de proa con firmeza y estabilidad. €|

donde se presentaba como primi-
cia este modelo. Si a primera vista
resulta un barco bonito, al volante
es mds que divertido. Sin embargo,
ya lo imagindbamos. Bajo una ima-
gen tradicional y elegante, Aprea-
mare esconde una carena de pla-
neo, rdpida, con gran estabilidad y
un fenomenal comportamiento. Al
principio salimos con mar rizada,
hasta que se formé marejadilla, lo
que nos permitié apreciar a fondo
cémo afronta la mar de proa este
casco de 35 pies.

La potencia es ideal, y no opta-
riamos por los motores de 270 Hp.
Con la transmisién por ejes el barco
se dispara, saliendo en planeo en 12
segundos, y en 15 mds se pone por
encima de los 31 nudos, lo que no
estd nada mal. Es, en cierto modo,
una lancha con la imagen de un

16. En la planta, la proa queda
ocupada por la clasica cama
doble, dotada de cajones
debajo.
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barco cldsico moderno. La opcién
con colas, desde luego, le concede-
rd un cardcter mucho mds deporti-
vo, pero en este barco, y vistos los
rendimientos y el comportamiento,
dejarfamos los ejes en V drive.

Un gran disefio con una nueva
carena, ideal para el Mediterrdneo,
para salidas de dfa o para navegacio-
nes de fin de semana, con la calidad
el estilo y buen gusto que siempre
ofrece Apreamare.

14y 15.Un
mueble de
servicio ocupa
la banda de
babor junto a la
entrada.
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17. El aseo incorpora un gabinete de ducha
independiente.

18. Con los dos Volvo Penta de 320 Hp la
Gozzo 35 se comporta francamente bien
gracias a su excelente carena, pudiendo
alcanzar los 31 nudos de punta y mantener
un crucero de unos 24 nudos.

(aracteristicas
» Eslora total: 1,20m
» Manga: 370m
» (alado: 0,90 m
9% Desplazamiento: .......ooovoevccmmereeeeereeesssscsinees 7000 kg
> Gama de motorizaciones......... 2x270 Hp Volvo Penta
con V drive o ejes.
> (apacidad de combustibIE: .....ocvveresscerrveeeernnns 7001
» (apacidad de agua: 1701
» Plazas: 14
.......................................... B
» Constructor: ....Apreamare Yachts S.r.l., apreamare.it
Apreamare Spain,
apreamarespain.es

» Precio......... a partir de 330.000 euros, con dos Volvo
Penta D4-320 DPI de 320 Hp, y sin impuestos.

Apreamare G0zz0 35

[PRUEBA MOTOR]

Adestacar A mejorar

%> Imagen elegante, % El hard top es una
clasica y actual. opcion.

» (alidad deobraviva, > Lista de opcionales
muy buena navegacién.  algo larga.

% Amplios espaciosen > Afiadiriamos un
Cubierta graciasa la limpiaparabrisas.
mayor manga.

CONDICIONES

DE LA PRUEBA

| Tripulantes | Combustible| Agua |

5 44% 30%

Estado de la mar

Motores ) -

95 Marca y model0: .. Volvo Penta D4-270 DPI R|zaolfa a marejadilla y de

» Potendi: 270 Hp (199 kW) ondo, con brisa.

b O 11110 ejes V drive turbodiésel inyeccion

 Giindros: 4enlinea % Seguro METROmar-Fiatc

» CUb'CaJ?- 3670 cc Prima del sequro basico a terceros: 246,64 euros.
» Rpm max.: 3.500 Incluye responsabilidad civil obligatoria y voluntaria, defensa y reclamacion
» Peso: 530 kg de dafios y asistencia maritima.

2 Este grafico nos
permite apreciar
si la potencia de

los motores Volvo
Penta D4-270
DPI con V drive
de 270 Hp de la

Apreamare Gozzo

35 es laadecuada o
si, por el contrario,
estd por encima

o por debajo de

la considerada
6ptima en funcién
del coeficiente

Motorizacion en cascos de planeo

]
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peso/Hpy la L
velocidacliméxi?a COEFICIEMTE: PESO DEL BARCO/HP
alcanzada.

Apreamare Gozzo 35
2x210 Hp Volvo Penta D4-270 DPI SSR

Rom Nudos [ Consumo /h | Consumo/mn | Autonomia mn/|

600 45 2] 0,47 24 1500
1.000 1 6.8 0,97 1,03 m
1500 838 17 1,93 0,52 362
2.000 124 % 282 0,35 18
2500 184 59 3.2 031 218
2.800 235 n 3,06 0,33 8
3.000 5 11 3,08 032 7
3620 35 123 3,90 0,26 179

> Tiempo de planeo: 12 segundos. »> Aceleracion de 0 a maxima: 27 segundos.

> Autonomia: en torno a unas 179 millas a régimen méaximo y unas 228 millas a
régimen de crucero de 23,5 nudos.
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— j:‘ _—1;"-' Veloadad maxima: 39,5 nudos a

O -‘"‘_‘_’__:v 6100rpm.. .
= ;r_'.—_-—-=‘_' =1  Velocidad de crucero: 245nudosa

L e 4,300 rpm, comun Mercury Verado-— '

— . —*300d‘é$00Hf) e
3 Tlempod'eplaneossegundos._ =

— - —

|.”

'_,.___ Acel€ramonde0a395nud”os en -

—= === — 2 seqUndos = -

. Autonomiarentomoalas2s

_ ~millas a régimen maximo y unas 153 —

S —— millas a régimen de crucero.
Precio: 92.290 euros, conun==—"~
Mercury Verado 300 d&300 Hp,
sin impuestos. :

o es fécil atinar a la primera. El grupo alemdn Hanse

Yachts ha dado en el clavo con esta nueva marca que

parte de un modelo de 28 pies para crear una gama de

entrada destinada a captar una clientela con posibili-
dad de dar el salto otras marcas del grupo, en especial a Fjord.

Al primer vistazo, la Rick 280 resulta una embarcacién realmen-
te atractiva, con estilo, bien disefiada, cuyos pardmetros principa-
les responden al patrén actual de la moda de las day cruisers. Proa
invertida, botalén con balcén abierto, una bafiera tipo walkaround
con una zona de popa polivalente que proporciona las funciones de
dinete y de soldrium, que complementa el de la cubierta de proa,
y un puesto de gobierno muy bien resuelto, con la comodidad y la
ergonomia exigibles en una eslora como ésta.

Sin embargo, en este primer modelo Rick quiere remarcar su filo-
soffa de marca: un barco funcional, sobrio, sin lujos, muy practico,
asequible, con una larga lista de accesorios para que el cliente con-
figure segtn sus preferencias el modelo. Por otra parte, remarca su
imagen con un hard top ligero, sostenido por tubos en negro con el
fin de recalcar el estilo de embarcacién tipo SUV, con posibilidad
de montar una baca sobre el hard top para transportar una tabla de
padle o de surf. Tampoco descuida el arco metdlico en la popa para
disponer del gancho de esqui.

e W gy
o r

'1 FUAIPIAY -..

= POWVY };th
DAL
B _|:-|' WHE FIE ﬁﬁ' o E
S St Video Rick 280
(Rick Boats)

Una marca recién creada y ya tiene su primer modelo
nominado al EPY 2022. Y ello no es casualidad porque la
recién nacida Rick viene de una de las mejores familias de
Europa: el Grupo Hanse, que cuenta con gamas de primer
orden internacional a vela y a motor.




— i =
= = 1.Nominada-al. EPY-2022.dentro

- “de"stcategoria, la nteva Rick
—s—combina.funcionalidad

v buena navegaciéh.

En general, en esta eslora total de
9,50 metros se dispone de prictica-
mente todo lo necesario en un barco
de dfa o incluso en este caso de una
weekender, es decir para pasar un
par de noches de fin de semana, con
la suficiente autonomfa y comodi-

dades de a bordo.

CUBIERTA Y BANERA

La versatilidad es un punto fuerte
en este barco. El astillero ha plan-
teado una cubierta configurable con
distintos elementos a eleccion del
armador, de forma que cada propie-
tario puede ajustar sus preferencias
al equipamiento que propone Rick.
El astillero propone varias plantas
de cubierta: con el piso en fibra, con
teca sintética, con el T-Top, con in-
teriores de carpinteria, o sin ella.

8. La mayoria de los materiales que
incorpora esta Rick es comun al de
otras marcas del grupo Hanse, por lo
que la calidad esta asegurada.
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Una de las ventajas de la cubierta
es el acceso directo por estribor des-
de la plataforma de bafio. El sofd en
L situado a babor, con la mesa que
permite formar un soldrium, se com-
plementa con un bar tras el puesto
de gobierno. Y delante, sobre la ca-
bina, un segundo soldrium comple-
ta el equipamiento de esta cubierta.
Poco mads se puede pedir en esta es-

4y5. Lapopa
dispone de un
acceso directo

por estribor a la
semiplataforma

de bano. El arco
metalico es un
complemento para
el esqui nautico.

5. La polivalencia
de uso se refuerza
en la dinete de
popa, convertible
en solarium.

lora, que ha conseguido ofrecer todo
lo que se puede necesitar en nueve
metros de barco, de modo ordenado,
funcional y préctico.

INTERIORES

Los interiores de esta eslora de 28
pies de tipologia day cruiser son ba-
sicos, pero ofrecen los necesario en
un barco de dfa. Una cabina bien

) La Rick 280 ofrece todo lo necesario para pasar

un fin de semana largo a bordo comodamente.

«




en este

de

dimensionada, sin estrecheces, pero
con lo suficiente como es una cama
en la proa, un mueble junto a la en-
trada y un aseo completo con lavabo
e inodoro independiente. La madera
en tono claro, la luz natural y la al-
tura de la cabina dan una sensacién
de holgura que no es muy corriente
en este tipo de barcos.

Cabina, pues, muy correcta y
adecuada para este barco cuyas pre-
tensiones persiguen, sobre todo, la
funcionalidad.

2. Sobria pero
elegante, con un
disefio que marca
la vanguardia

embarcaciones,
dentro de una
configuracion
walkaround y con
una cabina que
cumple con lo
exigible.

3. Las lineas
minimalistas

refuerzan con

las estructuras
metdlicas del

caracter SUV.

AT r &/ gl

estilo de

esta 280 se

T-Top para
remarcar su

PUESTO DE GOBIERNO

Dos asientos monoplazas compo-
nen el puesto de gobierno, formado
por una consola junto a la puerta de
entrada de la cabina. Aqui Rick ha
estudiado a fondo las posibilidades
y ha creado un puesto cémodo con
los detalles necesarios, tales como la
guantera en la parte baja, el reposa-
piés, un asiento ajustable (se ha de
modificar la apalanca de ajuste) y
con una consola en la que se puede
colocar una pantalla multifuncién y
la del Mercury Verado 300. No fal-
tan los portavasos, ni los flaps, ni un
cuadro de interruptores completo,
todo bien ubicado, como la palanca
electrénica del fueraborda. El volan-

10. El mdédulo de bar se ubica
tras los asientos del piloto y
acompanante y se puede equipar
segun las preferencias del
armador.

11. La cubierta de proa presenta
una configuracién walkaround
con pasamanos altos que
bordean toda la regala.

87
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[PRUEBA MOTOR] | Rick 280

12,13y 14.

El puesto de )
gobierno es uno
de los mejores
logros: cémodo,
bien equipado,
con excelente
visibilidad

y protegido
eficazmente por el
parabrisas, resulta
ergondmico para
navegar a altas
velocidades.

15. Un reposapies
amplio no podia
faltar .

»

te de aspecto deportivo, remata este
puesto que lo tiene todo, si bien afia-
ridfamos una hélice de proa.

NAVEGACION Y

CONCLUSIONES

Con el Mercury Verado 300 V8 res-
ponde perfectamente a su maxima
potencia homologada. Potencia que
consideramos la idénea para esta
embarcacién dadas sus prestaciones
de velocidad y comportamiento.
Navegamos en aguas de la bahfa de
Saint Tropez y, en efecto, con el gas a

-
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16. El mueble junto
a la entrada es un
complemento de
estiba polivalente
para objetos
personales.

17. El gabinete de
aseo es acorde a
esta day cruiser,
con inodoro y
lavabo, decorado
como el resto del
barco.

18 y 19. La proa
queda ocupada por
la litera doble que

dispone de cofre en

la parte inferior.

fondo roza los 40 nudos de punta (se
podria sustituir la hélice para ganar
uno o dos nudos mds), y para man-
tener un régimen de crucero bastan
los 24 a 25 nudos. Es una carena que
responde muy bien a la aceleracidn,
sensible al trimado del motor y muy
manejable, aunque para maniobrar
es aconsejable disponer de la hélice
de proa. También hay considerar que
su carena, nacida del gabinete de di-
sefio de Bill Dixon, una de las fir-
mas americanas con mayor prestigio
internacional en este tipo de traba-

jos, ofrece una garantfa absoluta. Al
volante, se deja sentir, maniobra con
agilidad y acelera con nervio, ya que
en solo 5 segundos sale en planeo.
Un barco que transmite la velocidad,
que se deja llevar muy bien y que en
todo momento es muy controlable a
pesar de alcanzar altas velocidades.
En definitiva, una embarcacién
nacida para triunfar, excelente pro-
puesta como barco de dia, poliva-
lente, funcional, segura, estable, rd-
pida y avalada por el grupo Hanse.
Un serio aspirante al EPY 2022.




ichi hanseyachtsag.com/ryck/es/
Caracteristicas » Importador:...red Rick, hanseyachtsag.com/ryck/es/
% Eslora total: 95TM %) PreCio:.rr 92.290 euros, con un Mercury
%> Eslora de casco: 8,80m Verado 300 de 300 Hp, y sin impuestos.
» Manga: 2,81m
» (alado: 0,55-091m
» Desplazamiento:..... e 2070 kg Motor
» Gama de motorizaci ....unfueraborda % Marcay modelo:......................Mercury Verado 300
dehasta300Hp > Potencia: 300 Hp (224 kW)
» (apacidad de combustible: .....vveversseeeerrens 3001 Tipo:..ooveenes fueraborda 4 tiempos inyeccién directa
 (apacidad de agua: 881 % Cilindros: genV
» Plazas: 8 % (ubicaje: 4,600 cc
» (ategoria de NAVEZACION: ..vvvveeveveeeesesssereessssseeees (O 1)1 1111 5.200 - 6.000
» (Constructor: Rick Yachts, % Peso: 212kg
- [ e
Motorizacion en cascos de planeo
Y Este grafico nos
permite apreciar ]
si la potencia del o
motor Mercury
Verado 300 de " 1 L+
300 Hp de la B
Rick280esla | ¥ 3
adecuada o si, ﬂ " v ol
por el contrario, | £
esta por encima = L P
o por debajo de 4 b ]
la considerada L]
Sptima en funcién 1 _A____“""f",_;*
del coeficiente
peso/Hpy la B % 4 & FAOB S W oUE B
velocidad maxima
alcanzada. COEFICIEMTE: PESO DEL BARCO/HP

Rick 280

Rick 280

[PRUEBA MOTOR]

Esta eslora de 28 pies

puede rozar los 40

nudos de maxima con un
Mercury Verado de 300
Hp, lo que la convierte en
una deportiva con buenas

prestaciones para el

crucero de dia familiar.

A destacar

» Funcionalidad
engeneraly
distribucidn de
espacios.

» Muy buena
(arena, ideal para
cualquier régimen
de navegacion.

» Perfecta
adaptacional

Mercury de 300 Hp.

A mejorar

» lapalancade
ajuste del asiento
del piloto se
ha de recortar.
Molesta.

» lalistade
opcionales es
bastante larga.

» Deberia disponer
de un compds en
a consola.

> Seguro METROmar-Fiatc Prima del sequro

bésico a terceros: 161,94 euros.
Incluye responsabilidad civil obligatoria y voluntaria, defensa y
reclamacion de dafios y asistencia maritima.

300 Hp Mercury Verado 300

600
1.000
1500
2.000
2500
3.000
3.500
4.000
4.300
4500
5.000
5.500
6.000
6.100

udos | Consumol/h
2 29

38
58
15
83
95
12,8
17
245
26
29
3
38
395

1,38
47 1,24
17 1,33
125 1,67
177 213
212 2,86
313 291
4 2,76
48 1,96
55 2]2
59 2,03
3 2,28
92 2,42
95 241

0,72 a1
0,81 213
0,75 226
0,60 180
047 141
0,35 105
0,34 103
0,36 109
0,51 153
0,47 142
049 147
0,44 132
041 124
0,42 125

> Tiempo de planeo: 5 segundos. > Aceleracion de 0 a maxima: 22 segundos.

> Autonomia: en torno a unas 125 millas a régimen maximo y unas 153 millas a
régimen de crucero de 24,5 nudos.

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustible| Agua | Estado delamar

95%

90%

Rizada y viento
fuerza 2.
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Video Invictus 6T
280 (Invictus Yacht)

> Velocidad méaxima: 49,7 nudos a 6.000 rpm > Velocidad de crucero: 27 nudgs a 3.500 rpm, con dos Yamaha F250NSBX de 250 Hp -»
Tiempo de planeo: 6 segundos > Aceleracién de 0 a 49,7 nudos: en 21 segundos > Autonomiaz en torno a las 139 millas a régimen méximo,
y unas 220 millas a régimen de crucero. > Precio: a partir de 159.000 euras, con dos Yamaha F250NSBX de 250 Hp y sin impuestos.
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La firma italiana afiade una nueva version a esta eslora d'é@B pies. Tras{@smodelos SX, CXyel recienté®TT
ahora Invictus incorpora el GT S equipado con los nuevos fuerabordas.de Yamah‘a,gbm la| potengla ‘_siuflmente
para rozar los 50 nudos, demostrando de este modo la gran capacidad deportua_de su carena%
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ace un tiempo proba-
mos la 280 GT, (véase
N&Y n° 29) un di-
sefio  extraordinario
cuya configuracién contemplaba
una cabina. Y mds recientemente,
las versiones SX y CX (véase N&Y
n° 35). Estas dos tdltimas basadas
en una carena redondeada en proa,
que no tiene mucho que ver con
esta tltima versiéon GT S, equipada
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con fuerabordas, y que destaca por
su proa cerrada con la roda prac-
ticamente invertida. Este modelo
pertenece a la serie T'T de Invictus,
donde se agrupan las versiones GT
y TT, sumando un total de cuatro
esloras (460, 370, 320 y 280) y
ocho modelos (TT y GT). Por otra
parte, este astillero ha racionalizado
su gama lanzando la marca Invictus
Capoforte, con proas lanzadas y mo-

1. La motorizacién
con Yamaha
obliga a partir

la plataforma

de bano, pero
dejando un paso
directo a la bafera.

2. Una distribucion
ordenada y
racional de la
cubierta optimiza
las posibilidades
de barco de dia
de esta eslora de
algo mas de ocho
metros.

3. El T-top

es una pieza
indispensable

en un barco
totalmente abierto
como éste.

5. El soldrium de
popa se forma
en su totalidad

abatiendo el
respaldo del sofa.

torizadas con fuerabordas, con la in-
tencién que crear una nueva marca
que se desmarque de Invictus.

En todo caso, los disefios de In-
victus, ya sean abiertos o cabina-
dos, tiene el denominador comin
de un disefio sumamente elegante
y a la vez prictico, que —aunque
a muchos les cueste reconocerlo—
marcan tendencia y son imitados
con frecuencia. Y el responsable es
Christian Grande, participe del as-
tillero y director de uno de los estu-
dios de disefio mds reconocidos de
Ttalia.

Y de todo ello se beneficia esta
bonita GT 280S, considerada un
disefio de estilo cldsico reconver-
tido en un modelo de prestaciones
altamente deportivas. Equipada con
dos Yamaha F250NSBX de 250 Hp
es capaz de superar los 49 nudos de
velocidad mdxima y mantener un
crucero con el mdximo confort a
27 nudos y 3.500 rpm. Un mode-
lo, ademds, muy maniobrable, es-
pecialmente con la instalacién del
Helm Master EX de Yamaha que
permite maniobrar con joystick
bajo cualquier condicién y limita-
cién de espacio.

CUBIERTA Y BANERA

La S es de Sport. La configuracién
con fuerabordas, que permite ganar
un importante espacio en la popa,
se combina con una distribucién



en la planta de la bafiera muy or-
denada y racional. Tratdndose de
una pequefia cabinada deportiva,
o barco de dfa, como se denomi-
nan ahora este tipo de disefios, la
Invictus GT 280S sabe aprovechar
todos los espacios disponibles sin
exageraci6n. Las plataformas de
popa, dejan el espacio central a los
motores, y en este barco no se co-
munican, tal como ocurre en otros
similares. Seguramente esta opcién
de aproximar los fuerabordas al es-
pejo de popa contribuye a obtener
una embarcacién mds compacta y
un soporte de motores mds sélido y
resistente. Otro detalle aqui son las
cornamusas de amarre, demasiado
bajas,que trabajanjan oblicuamente.

Por el contrario, el sistema del
respaldo del banco de popa, des-
plegable para convertirse en un for-
midable soldrium, resulta una gran
solucién, y se complementa con el
soldrium de proa, que ocupa todo el
techo de la cabina.

La zona de popa puede formar
una dinete en torno a una pequefia
mesa de teca que se refuerza con el
médulo de servicio ubicado tras los
asientos del piloto y acompafiante.
Debajo, queda espacio para estiba y
una nevera. Otra aportacién intere-
sante es la arquillada de la toldina,
indispensable en un barco abierto,
que queda totalmente recogida e
integrada delante de la consola sin
molestar lo mds minimo.

7. El mueble de servicio puede cubrir
las necesidades de una cocina exterior.

6. La Invictus GT
280S muestra su
mejor caracter
deportivo con
los dos nuevos
Yamaha de 250
Hp.

8,9 y 10. El puesto
de gobierno es
ergondémico y
dispone de una
consola espaciosa
para toda la
instrumentacion
necesaria,
incluidos

una pantalla
multifuncién

y el compas
magnético.

Los detalles en todo el barco son

numerosos, como por ejemplo el
forrado de los pasamanos de inoxi-
dable con cuero, los altavoces inte-
grados en el casco, las tapicerfas en
dos tonos, etc.

Invictus es belleza y por eso es co-
piado por otros... italianos y tam-
bién franceses, sobre todo.

PUESTO DE GOBIERNO

El puesto de gobierno se mantie-
ne fiel al estilo de la casa, con una
consola que integra un panel adap-
tado a la pantalla multifuncién, y
con espacio al lado para las palan-
cas electrénicas de los Yamaha y el
joystick del Helm Master de Yama-
ha, que permite maniobrar en cual-

)) La configuracion con dos fuerabordas permite ganar espacio en

popa y lograr una distribucion de |la bafera ordenada y racional.

«
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[PRUEBA MOTOR] | Invictus GT 280S

P La GT 280S exhibe un disefio de estilo clasico pero con un caracter
vibrante, agil y deportivo junto a una carena estable y segura.

quier sentido. El volante, forrado
en blanco, realza en conjunto y la
baterfa de interruptores se reparte a
ambos lados del compds magnético.
Reposapiés, asientos ergonémicos,
parabrisas bonito y que ofrece la
proteccién necesaria, definen este
puesto preparado para correr a 50
nudos si es necesario. Los asientos,
ajustables, tienen la base abatible,
de modo que la conduccién de pie
resulta cémoda. La unidad que na-
vegamos contaba con un T-top, an-
clado a ambos lados del médulo de
servicio, robusto y firme, que pro-
tege en buena parte todo el espacio
del puesto de gobierno. Y un par
de cosas mds. Echamos en falta una
guantera para objetos personales; y
la parte posterior del parabrisas sir-
ve de asidero para el acompafiante.
Un puesto sin réplica, bien adap-
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11. Los interiores
presentan un sofa
en V convertible en
litera doble.

12. El aseo
independiente
cumple con lo

exigible dentro
de unas medidas
razonables.

13. Actualmente
esta Invictus se
ofrece con hasta
dos Yamaha de
250 Hp, mientras
que antes estaba
limitada a dos de
200 Hp.

tado a la conduccién deportiva y
muy c6modo y bonito.

INTERIORES

Hay que decirlo: la cabina no tiene
misterio. Es bdsica pero suficiente,
con excelentes acabados y bien de-
corada.

Una litera para dos personas, es-
paciosa, con cofres para estiba en la
parte inferior; un aseo independien-
te completo, con lavabo e inodoro
y un mueble de servicio, con arma-
rios, junto a la entrada, completan
los elementos de esta cabina, sufi-
ciente para un crucero de dos per-
sonas.

No faltan portillos laterales, ni
buena ventilacién en general.

Un espacio logrado dadas las li-
mitaciones de la eslora, acogedor y
decorado con buen gusto.

NAVEGACION Y
CONCLUSIONES
Habfamos navegado las 280 SX y
CX equipadas con un Volvo Pen-
ta V8 de 350 Hp para obtener
unas mdximas de 36 nudos. Aho-
ra, esta GT con los nuevos Yama-
ha F250NSBX se convierte en un
barco totalmente distinto, superan-
do en unos 15 nudos su velocidad
maxima anterior.

Al volante se comporta con suma
agilidad, tiene una salida brutal, ya

«

que en solo 5 segundos planea, y en
17 mds se pone a casi 50 nudos de
punta. Es una verdadera sensacién
de velocidad mantener el gas a fon-
do.

El barco, ademds podria navegar
a mds velocidad porque la carena
y la proa, con mar rizada y algo de
fondo, demuestra aguantar sobrada-
mente y con todo confort. Es, des-
de luego, una carena muy estable,
divertida, rdpida, y perfectamente
adaptada a estos dos Yamaha.

En navegacién, sin duda, le con-
cedemos la mdxima calificacién con
estos 500 Hp de Yamaha (que antes
se limitaban a 400 Hp). El barco,
con estos motores se ha reconverti-
do a fondo, seguramente siendo mds
acorde a su bella imagen deportiva
de alto nivel.

Recordar también que Invictus
ofrece hasta once posibilidades de
colores combinados en el casco, lo
que resalta el concepto de lujo pro-
puesto por Invictus para permitir
un alto grado de personalizacién en
cada barco.

Y algo importante a destacar: por
su eslora de casco, la Invictus GT
280S estd exenta del impuesto de
matriculacién de 12% adicional al
precio del barco, ya que mide 7,87
metros, una ventaja a considerar en
un barco que ya de por sf se ofrece a
un precio razonable.



Invictus GT 280S | [PRUEBA MOTOR]

14. La GT 280S es una gran deportiva, rapida y muy estable,
sumamente divertida y con un comportamiento excelente a

H 1 cualquier régimen.
Adestacar Amejorar Invictus GT 280S
» Navegacion % Ubicaci6n 2x250 Hp Yamaha F250NSBX
sobresaliente con baja de las Consumo I/h | Consumo I/m JAutonomiamn/I | Autonomiamn rogs
oo, et ETEIETT IR Carateistias
250 I:Ip ) popa. 1.000 46 ]6 2 2, 20 0,40 240 » Eslora total: 8,87m
% Disefio de calidady 9> Las plataformas 1500 7 75 250 0.40 m % Eslora de casco: 787m
elegante. de popa no se 2000 8 206 37 030 3 % Manga: 284m
» Buena distribucion  comunican. 2500 05 0 100 020 2 » Calado: 0,70m
de espacios. : . ’ g » Desplazamiento: 2800 k
3,000 18 528 40 020 9 : :
: ’ ’ ’ ’ 9> Gama de motorizaciones............... 2x250 Hp Yamaha
3.500 21 64,8 2,40 0,40 220 - .
¥ (apacidad de combustible: ..........oceveevveeeerverrenens 5501
> Tiempo de planeo: 5 segundos. 4000 324 i 240 040 20 » (apacidad de agua: 101
% Aceleracign de 0 amaxima: 2 segundos. 300 36 104 20 050 182 % Plazas: . - B/C
%> Autonomia: en torno alas 139 millas a régimen 5.000 403 1299 3,0 0,30 165 % (ategoria de NaVegacion: ... —l
maximo y unas 220 millas a régimen 5500 44) 145,5 3,30 0,30 160 » Disefio: e Christian Gr_ande
de crucero de 27 nudos. 6.000 49,7 188 3,80 0,30 139 » (Constructor: .................. Cantieri Aschenez - Invictus,
www.invictusyacht.com
D (11110410 0] Marina Grup,
www.marinagrup.es (Peninsula y Canarias);
H A Ponent Yachts, www.ponentyates.es (Baleares).
% Este grafico nos MOto"zauon en CaSCOS de planeo » Precio:................... a partir de 159.000 euros, con dos
permite apreciar | J— » Seguro Yamaha F250NSBX de 250 Hp, y sin impuestos.
sila potencia de @ METROmar-Fiatc
los dos Yamaha » B Prima del seguro Motores
o e % Fsm——— | basicoaterceros: | 3 Marcay modelo:..........v. Yamaha F250NSBX
Invictus GT 2805 | &' % ﬁg?fri O % Potendia: 250 Hp (184 kW)
es laadecundao | ) B Sz e (‘:bliga?oriav 2 — fueraborda inyeccion directa
si, por el contrario, | & b TR » (ilindros: benV
esta por encima - R recamacion de dafios y » Cubicaje: 4169 cc
o por debajo de z b asistencia maritima. » Rpm méx.; 6.000
la considerada " 9 Peso: h 26.0 k
Sptima en funcién 3 e ik ’ g
del coeficiente
peso/Hpy la B4 & & F W O® H oWod B M
velocidad méaxima
alcanzada. COEFICIEMTE: PESO DEL BARCOMHP

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Tripulantes | Combustible| Agua | Estado de la mar

4 90% vacio Rizada y algo de fondo v brisa
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apuesta

Una. interesante

» L.B.

Quicksilver pertenece al mayor grupo nautico del mundo, y es una de las marcas de mayor difusion internacional en modelos
de iniciacion, como esta nueva 475 aXess, que ha obtenido la nominacion al European Power Boat of the Year 2022.

sta Quicksilver Activ 475 aXess y la Bayliner M15 comparten

carena, y pueden equipar las mismas potencias de Mercury, de

modo que son dos barcos pricticamente iguales, con la salvedad

que en este caso la Quicksilver aporta mejor estética, o cuanto
menos resulta mds atractiva, si bien esto es una apreciacién subjetiva. En
todo caso, los herrajes, tapicerias y demds detalles nos parecen mejores en
la Quicksilver.
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1. El planteamiento
de este modelo es
el de un barco para
aguas protegidas,
con una carena en
forma de ala de
gaviota, ideal para
planear y ofrecer
una excelente
estabilidad.

Esta Activ 475 adopta una carena
sumamente planeadora, con formas
aproximadas en ala de gaviota, di-
sefladas especialmente para aguas
interiores que es donde ofrece su
mejor rendimiento. Por esta razén,
navegar con oleaje no resulta apro-



» Velocidad maxima: 28 nudos a 6,000 rpm. » Velocidad de crucero: 16,9 nudos a 4.000 rpm, con un Mercury 60 de 60 Hp. » Tiempo de planeo: 5
segundos. » Aceleracion de 0 a 28 nudos: en 20 segundos. »> Autonomia: en torno a las 62 millas a régimen maximo y unas 84 millas a régimen de
crucero. » Precio: 29.760 euros, con un Mercury 60 ELPT EFI de 60 Hp, sin impuestos.

piado para este barco. No obstante,
esta pequefia eslora es ideal como
modelo de iniciacién, para nave-
gaciones con aguas llanas, o salidas
al mar bajo buenas condiciones, ya
que su francobordo y carena se han
disefiado para ello.

CUBIERTA Y BANERA

En la sencillez estd la gracia de esta
planta. Es un barco totalmente
aprovechado, de proa a popa, ya que
la manga se mantiene tanto delante
como detrds con el fin de obtener
el mayor espacio en el interior de
la bafiera. La distribucién es bdsica,
con una bafiera a proa, capaz de aco-

modar hasta cuatro personas, que
ademds se puede configurar para
componer un solarium afiadiendo
la pieza adecuada. En muy pocos
barcos de esta eslora se puede obte-
ner tal superficie para tomar el sol.

En la popa se dispone de dos
semiplataformas de bafio, con la
escalera plegable en la banda de es-
tribor, accesorio, sin embargo, que
podria ir escamoteado en su res-
pectivo cofre. La arquillada es otra
pieza fundamental para los dfas de

2. Todo el barco se
aprovecha en esta
Activ 475, desde la
proa hasta la popa,
con una manga mas
que generosa.

3. La Activ475es
un buen barco para
tenerlo en cuenta
como iniciacién,

o también para
alquiler por su
limitada eslora.

verano, ya que se extiende cubrien-
do pricticamente medio barco en la
parte posterior.

Cabe destacarse el conjunto de
colchonetas, de calidad y cubriendo
la totalidad de los respaldos en la
bafiera de proa y de popa, en el sofd
del piloto y acompaifiante. Otros de-
talles que Quicksilver ha incorpora-
do en este modelo son los altavoces,
asideros en los puntos estratégicos
de agartre, los inevitables portava-
sos y varios cofres bajo los asientos.

)) Esta pequena eslora es ideal como lancha de

iniciacion y para navergar en aguas tranquilas.

«
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[PRUEBA MOTOR]

Quicksilver Activ 475 aXess

Echamos de menos, no obstante,
un pequefio pozo de fondeo, aun-
que hay un cofre bajo el asiento de
proa que puede guardar el ancla y
un cabo.

Por lo demds, una embarcacién
petfectamente aprovechada, en toda
su eslora y manga, que cuenta con
lo necesario en estiba y comodidad
para cinco plazas.

PUESTO DE GOBIERNO

Sencillo, pero mds que suficien-
te, con un pequeflo parabrisas que
cumple mds con una funcién esté-
tica que como protector del piloto.
La consola incorpora los indicadores
digitales de Mercury y el pequefio
cuadro de interruptores del barco.
La palanca se ubica en el costado
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e integra el pulsador del trim. El
volante es ajustable y presenta una
imagen bonita que realza el conjun-
to. Nos gusta especialmente el hue-
co para poder meter los pies bajo la
consola, y el portavasos al lado del

4,5y 6. La banera
de proa es un
punto fuerte de
este modelo, ya
que el gran sofa
con el asiento
frente a la

consola se puede
transformar en
solarium.

7. La toldina es una
pieza importante
en un barco
abierto. En la Activ
queda plegada sin
molestar.

8,9,10, 11y 12.
Pocos barcos

de esta eslora
integran tantos
detalles como
esta Activ

475. Asideros,
altavoces,
arquillada, cofres
de estiba bajo
los asientos, y un
largo etc.

piloto para dejar las llaves, gafas,
etc. El asiento es el mismo banco de
popa, que comparte con el acompa-
flante.

Un puesto funcional y c6modo,
al que solamente afiadirfamos un
compas.

NAVEGACION Y

CONCLUSIONES

Con mar llana va de maravilla, ace-
lera en solo 5 segundos para salir
en planeo y llega a los 28 nudos de
midxima en 15 segundos mds, lo que
no estd nada mal con este Mercury
de 60 Hp, que es la mdxima poten-
cia homologada para esta embarca-
cién, aunque también se aconseja
un 40 Hp, potencia a nuestro jui-
cio insuficiente. No obstante, esta
Activ 475 tiene su mejor marcha a
un régimen de crucero de unos 17

¥ Equipada con la potencia méxima homologada
de 60 Hp la Activ 475 aXess llega a los 28 nudos. ¢{{

,_,/ Q
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13. El puesto de gobierno es
cémodo y aprovecha el banco
de popa que comparte con el
acompanante.

nudos a 4.000 rpm. El motor va
desahogado, fino, y el barco planea
de maravilla. Pero, estd claro, que
esta carena con oleaje sufre o, me-
jor dicho, va a tener que afrontar el
oleaje con un francobordo que no es
muy alto.

En cualquier caso, la Activ 475
es una buena lancha, especialmen-
te apta para aguas protegidas, con

14. Todos los
asientos del
barco disponen
de respaldos
acolchados.
combustible.

Quicksilver Activ 475 aXess

[PRUEBA MOTOR]

no pocos detalles para hacer mads
confortables las salidas y el fondeo,
bien concebida en su planta y per-
fectamente adaptada a la potencia de
60 Hp, por lo que como modelo de

iniciacién, resulta ideal. Ademds, y
lo mds importante: no es fdcil estar
nominado al EPY 2022 en esta es-
lora, donde el mercado muestra mu-
cha competencia.

A destacar 15. La Activ 475 con el Mercury de 60 Hp tiene su
mejor potencia. Es capaz de llegar a los 28 nudos
» Amplitud de punta o de navegar con todo confort a un
polisalenc\i/a de crucero de casi 17 nudos a 4.000 rpom
a bariera.
» Buena carena
ara planeo. . . _—
» Giaigens  Catacteriticas e
V baStanteS » ES|0ra tOta| ............................ 4,63 m » Preqo 29760 euros, con un Mercury
detalles. > Elslzfga de casco: ggg m 60 ELPT EFI de 60 Hp, y sin impuestos.
anga......
» (alado..... L040m  Motor
H 9 Desplazamiento: .........oocouueeeend 627 k
A me]orar » Gan?a de motorizaciones:.................. ugn » Marca v rpodelo:.....Mercurv 60ELPT EF
» No estaria de fueraborda de hasta 60 Hp ;; IT{ote.nuef] """" T 60 Hp (41kW)
més un compgs. 5 (apacidad de CmbUSHDI: ........ 45T~ 37 O (EraDOrGaHHEMIPOS VAELO
» Carecedepozo % Plazas: > % (ubicaje "0
de anclas. » (ategoria de navegacion: ............. C » R li " 5500_ 6.000
» La direccién » (onstructor: .............. Quicksilver Boats, » Ppmlmax........ IiZk
hidraulica es quicksilver-boats.com &s0. g
opcional.
Motorizacié de ol Quicksilver Activ 475 aXess
otorizacion en cascos ae pianeo 60 Hp Mercury 60 ELPT EFI ' '
»pE::; igg;a;:;:rc; nos & _ : [ Rm | Nudos | Consumol/h | Consumo/mn f Autonomiamn/lfAutonomia mn
si la potencia del e -+ . 600 1,2 0,75 0,63 1,60 1
motor Mercury " - - i 1.000 28 1 0,39 2,55 115
60 ELPT EFl dela o
S o S o e e i
475 aXess es la '::l . I ° X 2- 00 5,8 3,8 0’66 : ,53 6
adecuada o si, i I""'I 18 . X ) A )
esr:;; zlrcecz‘nct::g% g ] rosral 3.000 6,5 57 0,88 1,14 51
1
por debajodela | Z L] 3.500 16 8,3 1,09 0,92 4
considerada 6ptima b St 4.000 16,9 91 0,54 1,86 84
en funcién del i ; Lt L 4500 20,2 11,4 0,56 1,77 80
Brwsagi | o sl e e i e R
maxima alcanzada. : - s i , B
COEFICIEMTE: PESO DEL BARCO/HP 6.000 % 204 073 137 6

> Tiempo de planeo: 5 segundos.
» Aceleracion de 0 a maxima: 20
segundos.

> Autonomia: en torno a unas 62
millas a régimen maximo; y unas 84
millas a régimen de crucero de 16,9
nudos.

> Seguro METROmar-Fiatc
Prima del seguro hasico

a terceros: 106,52 euros.
Incluye responsabilidad civil obligatoria
y voluntaria, defensa y reclamacién de
daios y asistencia maritima.

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustible Estado de la mar

2 70% Rizada a marejadilla y viento fuerza 2
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Es una de las emirrigidas mas llamativas del momento. Con una eslora de 15 metros, este modelo de la firma italiana Sacs es
la mejor propuesta actual en este tipo de embarcacion y en esta talla. Un barco sumamente deportivo, con mucho nervio, de
navegacion extraordinaria, y con las prestaciones en la bafiera y cabina propias de un gran barco.

ocas semirrigidas de este tamafio son capaces de ofrecer tanto. Mucho

en cuando a habitabilidad, dada la extraordinaria manga, que favo-

rece una bafiera donde el soldrium, o mejor dicho, los soldriums de

proa y popa, la dinete central en torno a dos mesas que se juntan en
una sola, y el puesto de gobierno disfrutan de tanta holgura. A las llamativas
dimensiones se afiade una imagen casi futurista, reforzada, sobre todo, por el
hard top, sostenido en un solo pie, que favorece ademds la aerodindmica y el
perfil estilizado de la embarcacién. Resalta también la plataforma de bafio capaz
de transportar un juguete de agua, junto a un semigaraje que ofrece un buen
volumen de estiba. La cabina, con aseo independiente, permite cuatro plazas
para pernoctar, lo que incrementa sus posibilidades de crucero.

El cardcter dindmico y contempordneo de la gama Strider se refleja clara-
mente en este modelo. En efecto, el estudio de Christian Grande, siguiendo el
proyecto del astillero, ha trabajado remarcando sus acusadas lineas deportivas,
en base a la tendencia de geometrias angulares y estilizadas, a menudo presentes
en esta tipologfa.

Una de las caracteristicas de esta Sacs es que puede equipar cualquier tipo de
motorizacién, con fuerabordas, dos dentrofuerabordas turbodiésel y también
con transmisiones de hélice de superficie.

100 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

» L.B.

El puesto de gobierno estd a la
altura de la calidad y el estilo de
Sacs, que en la serie Strider tiene
sus modelos mds radicales. Con los
dos Volvo Penta D6 de 440 Hp y
transmisién dentrofueraborda, el
barco se convierte en una deportiva
de gama alta. Es capaz de alcanzar
el planeo en solamente 6 segundos;
y en 8 mds se pone por encima de
los 41 nudos. Sencillamente impre-
sionante.

CUBIERTA Y BANERA

Los mds impresionante de esta Sacs
de la serie Strider es su manga, y
también las dimensiones de su pla-
taforma de bafio. La sensacién de
amplitud llega a ser exagerada, ya
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Velocidad maxima: 41,5 nudos a 3.700 rpm.

Velocidad de crucero: 25 nudos a 2.700 rpm,
con dos Volvo Penta D6 DPI de 440 Hp.

Tiempo de planeo: 6 segundos.
Aceleracion de 0 a 41,5 nudos: en 14

segundos.

Autonomia: en torno a las 285 millas
a régimen maximo'y unas 375 millas a

régimen de crucero.

Precio: a partir de 875.000 euros, con
dos Volvo Penta D6 DPI de 440 Hp, sin

impuestos.

- f
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que, en los mds de cinco metros de
anchura, los flotadores apenas se co-
men espacio.

La entrada por popa, a través del
paso central del soldrium, también
enorme, para tres o Cuatro personas,
lleva a la dinete en forma de U con
dos mesas, muy robustas, que se
pueden unir en una sola. El mueble
de servicio, en realidad una com-
pleta cocina al aire libre, admite
parrilla, lavamanos, nevera, cajones
y todo lo necesario para cumplir

con su funcién. Para llega a la proa

hay salvar un par de escalones, ya
que toda la cubierta de proa que-
da sobreelevada y cubierta con una
segunda colchoneta de soldrium.
Sin embargo, tanto la proa como la
popa se pueden cubrir colocando las
correspondientes toldinas con palos
de carbono que van perfectamente
estibados en el cofre de popa.

Uno de los puntos mds destaca-

1. La nueva 15
Strider es una
semirrigida de
alto nivel con
impresionantes
cualidades como
deportiva, capaz
de superar los 41
nudos de punta.

2. La carena de
esta Strider esta
destinada a ofrecer
el maximo confort,
ya que afronta

la ola con suma
suavidad.

3yd4.Todala
cubierta de proa
queda ocupada por
un amplio solarium
elevado con
respecto a la bafera
de popa.

bles de esta Sacs, y de la mayoria
de las Strider, es el techo duro, que
define en buena parte la estética y
el estilo de esta semirrigida de alta
gama. Una cubierta en general im-
pecable a la que solamente afiadi-
rfamos algiin pasamanos para llegar
con mayor sensacion de seguridad a
la cubierta de proa. Por lo demds,
herrajes de calidad, maniobra de
fondeo completa, y amplitud para
desplazarse en cualquier espacio.

PUESTO DE GOBIERNO

Una eslora como ésta siempre exige,
por encima de los 40 nudos, un pues-
to de gobierno apto para un pilotaje
deportivo, con buena visibilidad y
protegido. Y estd claro que Sacs sabe
disefiar consola bonitas y elegantes
para equiparlas de la mejor manera.
El puesto de esta Strider es realmen-
te cémodo: presenta un asiento doble
con la base abatible, un reposapiés,
guantera y un parabrisas bastante
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[PRUEBA MOTOR]

Sacs Strider 15

5y 6.Lazonade
popa se reparte
entre un extenso
soldrium y la dinete
con dos mesas que
se unen en una
sola.

7y 8. El mueble
principal de la
cocina esta en el
exterior.

9,10 y 11. En el interior, Sacs |
ofrece dos camas dobles y
un mueble junto a la entrada.

12. El aseo
independiente
dispone de ducha
separada.

13,14 y 15. El
puesto de gobierno
es uno de los
puntos fuertes

de esta Strider:
cémodo y bien
equipado, permite
gobernar con la
maxima seguridad.
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alto (en este caso presentaba alguna
deformacién el metacrilato) ademds
de contar con una consola casi ver-
tical donde cabe todo lo necesario,
especialmente dos grandes pantallas
multifuncién. Las palancas electré-
nicas y el joystick quedan bastante
verticales, pero ello no es obstdculo
para que se pueda controlar bien el
barco. Un puesto de altura, ergond-
mico y acorde a la elegancia del resto
del barco.

INTERIORES

No es un barco de interiores. Aqui,
la cabina se corresponde a la de un
disefio deportivo, por lo que el equi-
pamiento interior se limita, a pesar
de la notable eslora, a dos literas do-
bles, una a proa y otra bajo la cubier-
ta, casi a media eslora, y un gabinete
de aseo independiente, ademds de un
mueble junto a la entrada. Tiene lo
que ha de tener para un barco de una
jornada o de fin de semana. Buena
luz, altura bajo baos notable, nada
agobiante, mobiliario de calidad en
tonos claros y suficiente estiba para
eso, un par o tres dias a bordo con
todo confort.

NAVEGACION Y

CONCLUSIONES

Sin duda lo mejor de esta Strider 15
es su navegacién. Y no exageramos
lo mds minimo si afirmamos que
este “monstruo” es impresionan-
te navegando por encima de los 40
nudos con mar de fondo. La carena
corta con tal suavidad la ola de proa
que el barco es dificil que pueda
pantoquear incluso con olas de mds

de un metro. Acelera que es una
delicia, y en solo seis segundos sale
en planeo, igual que una semirrigi-




16. La cdmara de motores es

la prueba de la calidad en las
instalaciones de este constructor
italiano.

da de siete metros... Se pone a 41,5
nudos en 14 segundos, y con el gas
a fondo aguanta con impresionante
estabilidad hasta los virajes mds ce-
rrados y violentos. El barco se agarra,
no moja, y recupera la potencia en
segundos. Los dos Volvo Penta de

Caracteristicas Motores
9 ESI0ra tOtAl: oo 1500m > (apacidad de combustible: ...........1. » Marcay modelo: Volvo Penta D6-440 DPI
 Eslora de @SC0: covrevrsereseesreren 1365m 2 Capacidad de aguar.........eoeeseeren 9 POtNGA: v 440 Hp (324 kW)
DO 1111 T, 502m ¥ Plazas:  Tipo:........ dentrofuerabordas turbodiésel
D O i 0,80m > Categoria de navegacion:.. inyeccion
» Desplazamiento: ...................10.500 kg > Constructor: ...Sacs Marine, sacsmarinet 3 GHINGTOS: oo 6enlinea
» Didmetro flotadores: ................. 0,80m > Importador......Helimotor, helimotor.com 95 CUICaJ: .voorvoeeersreersresore 5.500 ¢
» Compartimientos hinchables: .  Precio............ apartir de 680.000 €UT0S, 35 RPM MK errevrrrrrersersseeseresesn 3.700
» Gama de motorizaciones: ................. dos precio base y 875.000 euros, 9> Peso: 125kg
dentrofuerabordas turbodiésel Volvo full equip, con dos Volvo Penta
Penta de 440 Hp o dos fuerabordas D6-440 DPI de 440 Hp, y sin impuestos.
Mercury de 600 Hp
] [ Wé
Motorizacion en cascos de planeo
9> Este grafico nos ®
pglrmitet aprgci;zr L4 600
Sl la potencia de o T o ]000 74
los motores Volvo " sobremcioricin .
Penta D6-440 DPI w 1500 96
de la Sacs Strider 3 ® 2000 14,5
15 es la adecuada o A® L. 2500 25
si, por el contrario, B e ?
estd por encima o = 2100 5
pordebajodela | L ™ 3000 30
considerada 6ptima L s 3600 385
en funcién del i [Freo 3700 a5
coeficiente peso/ B
Hpy la velocidad ] 1 & % F H K 85 W WU W R
maximaalcanzada. |~ SEFICIEMTE: PESO DEL BARCO/HP

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustible N Agua | Estado de la mar

7 70% 32%

Sacs Strider15 | [PRUEBA MOTOR]

440 Hp se acoplan a la perfeccién,
de modo que cualquier otra motori-
zacion la pondrfamos en duda, inclu-
so la opcién de Sacs de equipar este
barco con fuerabordas. ..

Sobresaliente en navegacién y en
seguridad. Una semirrigida de alta
gama destinada a los amantes de la
exclusividad.

Adestacar A mejorar
 Muy bien el % Enlaunidad
comportamiento con probada el
los dos Volvo Penta parabrisas de
de 440 Hp. metacrilato tenia
» (alidad general del imperfecciones.
producto. % Precio algo elevado,
» Bafiera espaciosa, pero acorde ala
contodolo calidad. Lista de
necesario para opcionales larga.
navegacion.

Sacs Stricler 15 2xa40 Hp Volvo Penta D6-440 Pl
-MIIIMM

0,69 145 1742
10,5 142 0,70 846
243 2,53 0,40 474
447 3,08 032 389
3 3,24 0,31 310
80 3,20 0,31 315
110 3,61 0,27 32
160 46 0,24 289
175 41 0,24 285

» Tiempo de planeo: 6 sequndos. »> Aceleracion de 0 a méaxima: 14 segundos.

> Autonomia: en torno a unas 285 millas a régimen maximo; y unas 375 millas a
régimen de crucero de 25 nudos.

terceros: 280,09 euros.

Rizada a marejadilla y brisa
y asistencia maritima.

> Seguro METROmar-Fiatc
Prima del seguro bdsico a

Incluye responsabilidad civil obligatoria y
voluntaria, defensa y reclamacién de dafios

17. Esta eslora de 15
metros se lanza por
encima de los 40
nudos ofreciendo una
navegacion suave y
segura, y su régimen de

crucero esta en 25 nudos.
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S oRIMER CONTACTO - St 60

Pocos son los que se atreven a lanzar esloras de este tamafio con propulsion eléctrica.

Pero Silent Yachts es uno de los nombres que ha apostado seriamente por convertirse en lo que se ha denominado “el Tesla

de los mares”, Un catamaran de 60 pies con el maximo confort, una navegacion tranquila y, sobre todo, silenciosa.

El Silent 60 se
basa en una
propulsién
eléctrica
ofreciendo un
alto rango de
autonomias
dentro del
maximo
confort de
navegacion.

Silent 60
2x250 kW motores
eléctricos

Kilovatios en m
cada motor
3 44
7 55
9 64
13 70

30 9]

> Autonomia:
entorno a unas 25
millas a régimen
maximo y unas 120
millas a régimen de
crucero de 7 nudos.

siones de planta y motorizacion que el astillero ofrece en su ca-
tdlogo. En este caso el Silent 60 presentaba el lado de babor con
dos cabinas y cama doble en cada una de ellas, ademds de disponer de un
aseo completo en suite; y un camarote de armador en la banda opuesta,
también con su aseo completo, ademds de cuatro camarotes con bafio
para la tripulacién. Es ésta una versién de propietario en la que la planta

Como es natural en un catamardn de 60 pies, son varias las ver-

superior se mantiene con un enorme salén con una gran cocina junto a la
entrada, en dos partes; un comedor en la banda de babor, y el puesto de
gobierno a estribor. Un espacio impresionante con vista panordmica de
360 grados tal como es habitual en este tipo de catamaranes. En la zona
exterior la bafiera de popa ofrece una gran terraza al aire libre, y delante
una zona de estar con soldrium.

La unidad que navegamos en aguas de Mallorca, equipaba dos moto-
res eléctricos de 250 kW que nos permitfa una velocidad de crucero de
6 a 8 nudos (lo que representa una autonomia con el pack de baterfas
instalado, de unas 120 millas); y se podia alcanzar una velocidad maxi-
ma de unos 13 nudos, lo que reducia la autonomfa a menos de unas 30
millas. Sin embargo, este Silent 60 dispone de un generador de 100 kW
que alimenta el pack de baterfas —en este caso de 210 kW— cuando es
necesario. Por ello, este catamardn estd homologado en categoria A para
travesias transatldnticas, lo que garantiza una total autonomifa.

Un gran barco, innovador, que adopta las Gltimas tecnologfas en pro-
pulsién eléctrica, con gran des espacios, confortable y que, ademds com-
plementa sus posibilidades con dos elementos importantes. Por un lado,
la gran superficie de placas solares en el hard top que cubre el fly; y por
la otra puede recurrir a un juego de dos cometas que se despliegan por la
proa para las largas travesias, que contribuyen incrementar, dependien-
do del viento, la velocidad en dos o tres nudos mas.

»L.B.

» Velocidad maxima: 13 nudos.

» Velocidad de crucero: 7 nudos, con dos
e-motores de 250 kW.

» Autonomia: en torno a las de 20 a 30 millas
arégimen maximo y unas 120 millas a
régimen de crucero.

 Precio: a partir de 2.182.000 euros, con dos
e-motores de 250 kW, sin impuestos.

(aracteristicas
 Eslora total: 1799m
9> Eslora de flOtation:......eeereererserserernrsnes 15,80 M
> Manga: 8,99m
» (alado: 0,93m
9 Desplazamiento:....... vrne29.000 kg
> Gama de motorizaciones......... otores eléctricos
de 250 kKW o de 320 kW
» Baterias: 210 kW
> (apacidad de combustible: .......ouevrerrerrsnnnn:1.600 |
> Generador: 100 kW
> (apacidad de agua: .. 1.0001
9> (ategoria de NAVEGACON: .ovvevvererrerreresrssrnsnren A
» (onstructor: ............. Silent Yachts, silent-yachts.com
2% IMPOMAUON: oo SilENE Yachts Europe,

silent-yachts.com/es. Yachts Consulting Barcelona,

yachtconsultingbarcelona.com
a partir de 2.182.000 euros,
tores de 250 kW, sinimpuestos.

Condiciones de la prueba
> Personas a bordo: 10
9> Estado de 1a mar: ... TiZad y brisa

» Precio.......
n
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Tras la presentacidn del nuevo Rodman 1090 Evolution, que ha marcado el inicio de la renovacidn de [a gama de
pesca-pasen Rodman, ahora presentamos el nuevo Rodman 1290 Evplution, gue sustituird a ung de los modelos
icdnicos del astillero, el Rodman 1250,

Manteniendo las prestaciones, robustez y cardcter del casco del Rodman 1250, el nuevno Rodman 1290 Evolution
serd sin duda, el punto de inflexidn en el desarrollo de la nueva linea.

= Rodman

Tel, =34 586 811 BB | wwearrodmanes
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-En. esta eslora el astlllero aleman
ha_conseguido un producto muy
~completo, contodo.lo necesario
y exnglble en-un crucero-familiar

~i= del-alto confort.

» Velocidad maxima:
33,5 nudos a 5.410
rpm.

» Velocidad de
crucero: 24,9
nudos a 4.500
rpm, con dos
MerCruiser 6.2L
DTS de 350 Hp.

» Tiempo de planeo:
7 segundos.

» Aceleracionde 0 a
33,5 nudos: en 18
segundos.

» Autonomia: en
tornoalas 116
millas a régimen
maximo; y
unas 120 millas
arégimen de
crucero.

 Precio: a partir
de 256.600
euros, con dos
MerCruiser 6.2L
DTSde350Hpy
sin impuestos.

La firma alemana oftece en este crucero deportivo de 41 pies formidables soluciones tanto en la habitabilidad exterior
como interior, adoptando una serie de propuestas muy practicas y funcionales. Con motores dentrofueraborda MerCruiser
de gasolina de 350 Hp, esta eslora brinda unas satisfactorias prestaciones.

n el sal6n ndutico de Diisseldorf de 2020 se presentd esta
E eslora que cubre perfectamente el programa de crucero

familiar deportivo. El SR 41, que se ofrece en versién
de bafiera abierta o cerrada mediante correderas acristaladas, es
una propuesta de disefio que cubre eficazmente las necesidades
una embarcacién abierta y de un crucero de dos cabinas.

Destacable es el drea de popa con un soldrium que se puede
convertir en dinete mirando hacia atrés, la dinete de la bafiera
que puede formar un sal6n en U o en L, este mismo espacio que
puede adoptar tanto un hard top de fibra con desplazamiento
eléctrico como un soft top que descubre prcticamente toda
la bafiera. La propuesta de Bavaria en esta eslora de 41 pies se
potencia con tres dreas de convivencia: la de popa, destinada al
bafio, complementada por la opcional plataforma hidrdulica; la
central con drea de convivencia y sala de estar, basada en una
gran dinete con mueble bar; y la de poa, destinada al relax, con
un amplio soldrium que cubre la cubierta delantera.

En los interiores llaman la atencién dos aspectos: la altura y
la luminosidad natural que depende de las grandes ventanas
laterales y cenitales en todos y cada uno de los espacios, es decir,
en la cabina de popa, que abarca toda la manga, en la de proa,
y en el espacio central ocupado por una segunda dinete mds
pequefia frente a una cocina y al espacio del aseo independiente.
La capacidad de estiba, acceso a todos los registros del barco, la
calidad de las instalaciones, y la racional distribucién de todos
los espacios, son puntos a favor en este barco que, equipado con
dos MerCruiser 6.2L DTS de 350 Hp, es capaz de alcanzar los
33,5 nudos de mdxima y de mantener un crucero muy confor-
table de unos 24 a 26 nudos.

»L.B.
(aracten'sticas b €)Y [ (14 (] — Bava_ria Yachtbau,
% Eslora total:........... 13,23 m (con plataforma) ) bavariayachts.com
» Esloratotal: 220 2 Importador: ... i:..(||pper IIVIanne.Spaln,
: clippermarinespain.com
;; Eg:g;: gg Flaostca(zmn ]9]28 m » Precio....... a partir de 256.600 euros, con dos
 Manga: Frmmm—™— z'qg m MerCruiser 6.2L DTS de 350 Hp, y sinimpuestos.
» (alado: 1,02m
9 DeSPIAzAMIENtO; .o 10438 kG Motores

> Gama de motorizaciones:...dentrofueraborda
gasolina MerCruiser o Volvo Penta 2x350 Hp
0 dentrofueraborda turbodiésel Volvo Penta

» Potencia: ..
 Tipo: .o

> Marcay modelo:

MerCruiser 6.2L 350 DTS EC

.. 350 Hp (2574 kW)

. ) dentrofueraborda gasollna

2x300 Hp 0 2x380 Hp. inyeccin directa
> (apacidad de combustible: .......oerreree 7501 % Cilindros: genV
9 (@pacidad de AQUA: .oevevevererersserenes 2501 > Cubicaje: 6.200 cc
» Plazas; LR 11— 5.000-5.400
» (ategoria de Navegacion: ... B 22 PESO 39Tkg
Bavaria SR 41HT 2x350 Hp MerCruiser 6.2L 350 DTS EC
[ Rm |[ Nudos || consumol/h ]| Consumoljimn ] Autonomiamo/] Autonomiamn
1.000 45 13,7 3,04 0,33 246 9> Tiempo de
PSSO I 2T 2 INO29 INaISI panes: 7 sequnos
2.000 745 29,75 399 0,25 188 > Aceleracion de
2500 85 — 5270 IR0 T0M 2 0 améxima: 18
3, 000 9,2 739 0,14 101 segundos.
— _ — > Autonomiazen
4.000 18,65 & & torno a unas 116 millas
arégimen maximo
— — — — re’gimen de crucero
5.410 35 17 6,48 0,15 116 de 24,9 nudos.
CONDICIONES DE LA PRUEBA

> Personasabordo: 6 >> Combustible: 66% > Agua: 95% > Estado de la mar: rizada y brisa
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con personalidad

» Velocidad maxima:
41nudos a6.150
rpm.

» Velocidad de
crucero: 23 nudos
a4.500 rpm,
con tres Mercury
Verado 400 de
400 Hp.

» Tiempo de planeo:
7 segundos.

» Aceleracion de 0
adlnudos:en 17
segundos.

» Autonomia: en
tornoalas 151
millas a régimen
maximo; y
unas 198 millas
arégimen de
crucero.

 Precio: 423.200
euros, con tres
Mercury Verado
400 de 400 Hpy
sin impuestos.

Es una de las novedades 2022 que mayor éxito ha tenido dentro de su segmento. Un barco de dia al estilo mas actual con
interesantes detalles que remarcan su personalidad estética en la cubierta e interiores, pero sobre todo, dotada de una

carena en V de muy notables prestaciones, que evidencia la larga tradicion de este astillero italiano.

ayman es una firma italiana que ha pasado practica-
‘ mente por todos los programas de navegacién en sus

modelos, aunque su fama se consolidé con los destina-
dos a la pesca, cuyas carenas competian con las mds radicales de
EE.UU. por sus formidables prestaciones navegando con mala
mar. Y es que precisamente esta nueva 40 pies tiene una de sus
mejores virtudes en la obra viva. Es un modelo a la moda, una
day cruiser con la cubierta walkaround, perfectamente pro-
tegida, y dotada de buenos espacios abiertos, ademds de una
cabina con dos camarotes para que puedan pernoctar cuatro
personas. Destaca también por su puesto de gobierno, de estilo
deportivo, elegante, bien distribuido y con espacio mds que
suficiente para incorporar toda la instrumentacién necesaria
que complemente la informacién de los tres Mercury Verado
de 400 Hp. En realidad, este puesto, segtin el distribuidor
fracés, Europboat en Port Grimaud, con quien probamos la
embarcacidn, se inspira en los disefios de las embarcaciones de
competicién, en los que la ergonomia y la seguridad al volante
son aspectos primordiales.

La cubierta reparte un soldrium a popa, cubriendo los tres
Verado; una dinete en el centro, tras el puesto de gobierno,
complementada por un médulo de bar; y un soldrium ocu-
pando la proa sobre el techo de la cabina. En cuanto a nave-
gacién es un barco de comportamiento soberbio, rdpido, muy
manejable y cuya carena ofrece un impresionante agarre en los
virajes cerrados a alta velocidad. Alcanzamos los 41 nudos de
punta, aunque con las hélices adecuada, segtn el distribuidor
francés, con un paso menos, se superaria la velocidad punta en
un par de nudos. No lo dudamos. Con el casco limpio segura-
mente sumariamos un par de nudos mds.

(aracteristicas

b O 5 (1 (0] —— A ]

» Manga: 382m

» (alado: 1,00m

9> Desplazamiento: ... 12.342. kg

> Gama de motorizaciones............fJuerabordas
hasta 3x400 Hp o Volvo

Penta IPS 500 2x380 Hp
> (apacidad de combustible: ..... .. 11601

» (apacidad de agua: ........... 2001
» Plazas: 12
» (ategoria de navegacion: . I
92 DiSEN0: currerrserrnrrsrrssrsens Ferragnl Progett|
D 111 — ..BluSea

> (onstructor: Cayman Yachts, caymanyachts.it

»L.B.

 Importador:.........ccevee..... SN Yachting,

smartyachting.com

 Precio:.......... 423.200 euros, con tres Mercury

Verado 400 de 400 Hp, sinimpuestos.
Motores

» Marcay modelo.............Mercury Verado 400

» Potencia: .... ... 400 Hp (298 kW)
 Tipo: fuerab 05 inyeccion directa
b OB 00 N o1 - |11
» (ubicaje: 2.600 cc
b O {111 (1 —— | 0% )]
% Peso: 303 kg

(ayman 400 WA 3x400 Hp Mercury Verado 400

L wm |

Nudos || Consumol/h | | Consumo /mn | Autonomiamn/1] | Autonomiamn

FEGB0N [T (RGN 5200 [FN09 29T > Tiempo

1.000 43 15 349

0,29 333 de planeo: 7

— INSIo7M 0250 92 sequndos

2.000 365 45
3,000 10 150
s %

3.800 13,2 102

4.000 15 129 8 60
4.500 3 135 587
5.000 3l 202 6,52
5.500 % 276 189
6.000 395 300 159

0,22 254 » Aceleracion
— _ — PG e 0.amaxima: 17
_ & segundos.
> Autonomia:
0,13 150 entornoaunas
02 B simillasa
017 198 régimen maximo;
0.5 18y Unas 198 millas
0,13 147 arégimen de
03 153 arucerode 23
0,3 151 nudos.

6.150 4 35 168

CONDICIONES DE LA PRUEBA  >> Personasahordo: 4 >> Combustible: 98% > Agua: 45%

> Estado de lamar: llana y viento en calma.



PRIMER CONTACTO = Bénateau GT 36 0B

La altefhét

La nueva GT 36

con motorizacién
fueraborda es un crucero
deportivo que con los
dos Suzuki de hélices
contrarrotatorias ofrece
unas prestaciones
Optimas.

iva FB

» Velocidad maxima:
35,9 nudos a 5,500
rpm,

» Velocidad de
crucero: 21,5 nudos
a4.250 rpm, con
dos Suzuki DF350A
de 350 Hp.

» Tiempo de planeo:
7 segundos.

» Aceleracionde 0 a
35,9 nudos; en 22
segundos.

 Autonomia: en
torno a las 140
millas a régimen
maximo y unas 175
millas a régimen de
crucero.

 Precio: 383.163
€uros, muy
equipado y con dos
Suzuki DF350A
de 350 Hp, sin
impuestos.

Bénéteau hace tiempo que apuesta por las motorizaciones fueraborda, y en la 36 GT, la menor de la gama Gran Turismo,
ha adoptado dos soberbios Suzuki de 350 Hp que le confieren unas excelentes prestaciones a cualquier régimen. Una
deportiva cabinada muy completa con la garantia de una primera marca como es Bénéteau.

to su gama GT (Gran Turismo). La GT 36 que en un

principio se lanzé con motores dentrofueraborda, ahora
se ofrece con dos fuerabordas de hasta 350 Hp. En la unidad
que navegamos, los dos Suzuki FB350A de 350 Hp con hélices
contrarrotatorias aportan un caracter deportivo y vivacidad en
la conduccioén que la convierten en una gran lancha deportiva,
muy manejable, 4gil y divertida.

La GT 36, ademds de contar con una buena obra viva, presen-
ta una bafiera muy cuidada, con un disefio de distribucién muy
optimizado, con un soldrium a popa, que complementa el de la
cubierta de proa, una dinete en U con una gran mesa y un mue-
ble de servicio, y un puesto de gobierno monoplaza ideal para
esta eslora, con una consola bien disefiada y excelente visibili-
dad. Esta zona abierta se cubre con el hard top descapotable que
deja practicamente toda la bafiera al descubierto. Dispone de
dos grandes cabinas, una a media eslora ocupando toda la man-
ga y otra situada en el tridngulo de proa, ademds de contar con
una pequefia cocina y un aseo independiente con ducha frente a
un pequefio salén interior formado por un sofd en L.

Si bien este barco se ofrece con motores dentrofueraborda, por
su eslora puede adoptar perfectamente dos Suzuki de 350 Hp,
que le permiten alcanzar casi los 36 nudos, una marca propia de
una deportiva. Para mantener un régimen de crucero econémico
bastan los 21 o 22 nudos, si se prefiere a los 26 nudos, con un
consumo de litros por milla practicamente igual.

Un barco manejable, bien equipado, con automadtico de trina-
do y que, a nuestro parecer, es una de las esloras GT de Bénéteau
mds atractivas, tanto por su manejabilidad como por sus habita-
bilidad tanto fuera como en la cabina.

B énéteau en los tltimos tiempos ha completado con acier-

» L. B.
Caracteristicas 9 INtTOMSMO: e Style & Designy
% Eslora total: Andrea ni Design

> Eslora total con plataforma:.
 Eslora de casco: ........

» Precio......

» (onstructor; ...........!
» Importador:........
383.163 euros, muy equipado y con

Bénéteau, beneteau.com
red Bénéteau, beneteau.es

;; mggz , dos Suzuki DF350A de 350 Hp, y sin impuestos.
9> Desplazamiento; ........eeereesiens 1276 kg
% Gama de motorizaciones.....dos fuerabordas  MOTOTeS

dehasta350Hp > Marcay modelo:.......eweveees Suzuki DF350A
> (apacidad de combustible: ... 2> POLENCIR: cvervrererersrerens 350Hp (2574 kW)

> (apacidad de agua: .......eruee.  Tipo:..fueraborda 4 tiempos inyeccién directa
» Plazas: 8/10 9> Cilindros: benV
> (ategoria de Navegacion: ...........wwe: B/C > (ubicaje: 4390 c
» ArqUItectUra:............ Bénéteau Powerboats 3 RDMMAX. v 5700 = 6.300
3 DISEFIO: s Style & Design 9> Peso: 339kg
Béneéteau GT 36 0B 2x350 Hp Suzuki 350A
| hom  J[ Nudos | Consumol/n || Consumol/mn ] Autonomiam/] | Autonomiamn]
1.000 44 16 1,73 0,58 472 %> Tiempo de
57 planeo: 7 segundos.
2.000 8 21 2,59 0,39 315 > Aceleracion de
— 0amaxima: 22
550 & ;s && e
> Autonomia:
3650 155 53 019 e
— — — millas a régimen
4. 250 215 100 5,89 0,22 maximo y unas 175
— — — miIIas arégimen
5.000 3l 4971 0,20 de crucerode 21,5
F20970 (58200 g 0 s,
CONDICIONES DE LA PRUEBA

> Personasabordo: 4 >> Combustible: 60% 5> Agua: 90%
> Estado de lamar: llana y algo de fondo, con viento en calma.



PRIMER CONTACTO | Princess V40

»L.B.

Desde que hace unos afios la firma britanica Princess pasd a manos del grupo LVMH (Moét Hennessy Louis Vuitton) y Groupe
Arnault, su ascenso ha sido metedrico, tanto en la calidad general como en la tecnoldgica y en el disefio.
Esta V40, el tltimo sport cruiser, es un barco de muy alto nivel, tanto en su disefio como
en los acabados, realmente impecables y de exquisito buen gusto.

a V40 es uno de los mds reciente modelos de Princess.
LES un crucero deportivo que lo tiene pricticamente

todo, entre otras razones porque su equipamiento de
serie incluye elementos inexistentes en la mayoria de listados
de esloras similares. Electrénica, hélice de proa, flaps, neve-
ras, etc. Pero es que, ademds, cuando se examina en detalle
el barco, tanto en la bafiera como en los interiores, pricti-
camente no se le puede reprochar nada, a excepcién de as-
pectos que entrarfan en el dmbito subjetivo y de apreciacién
personal.

En la zona abierta la distribucién es clésica, protegida por
un soft top eléctrico, con dinete a popa, convertible en so-
ldrium y cocina completa enfrente; y junto al puesto de go-
bierno un divdn sofd para acompafiantes. En los interiores
se reparten dos cabinas, la de proa con acceso directo al aseo
completo con ducha separada y la de popa a toda la manga
con un espacio vestidor. La zona central se ocupa con una
dinete convertible en cama para dos y una segunda cocina
que lo tiene todo.

En el agua, la V40, con dos Volvo Penta D6 de 340 Hp, es
capaz de alcanzar los 35 nudos de punta, y puede mantener
un crucero de unos 26 nudos confortablemente. La carena,
con una acentuada V, pasa muy bien la ola grande, de mar
de fondo, no pantoquea en absoluto y con estos motores su
comportamiento deportivo hace honor a las pretensiones de
la serie V de la marca.

Buen agarre, giros cerrados y alta estabilidad, todo con un
nivel acdstico muy bajo.

» Velocidad maxima: 35 nudos a 3.500 rpm. » Velocidad de crucero: 26 nudos a 2.800
rpm, con dos Volvo Penta D6-340 EVC de 340 Hp. > Tiempo de planeo: 7 segundos.
» Aceleracion de 0 a 35 nudos: en 22 segundos. »> Autonomiaz en torno a las 180 millas
arégimen maximo, y unas 200 millas a régimen de crucero. » Precio: 480.000 euros,
con dos Volvo Penta D6-340 EVC de 340 Hp, sin impuestos.

(aracteristicas 9 IMPOTtAdOr: coveeererssesenenenn LUXUTY BOALS,
% Eslora de @sc0............12,65m (Sinpulpito) - 5 precio... 480,000 euros, con dos Volvo Penta
;; mggg o /]3(?; m D6-340 EVC de 340 Hp, sin impuestos.
> Desplazamiento: 22366 kg
> Gama de motorizaciones................. dos Volvo MOtOfES
Penta DS 340 de 340 Hp » Marcay modelo.........Volvo Penta D6-340 EVC
% Capacidad de combustible ... 73012 POLMCR 340Hp (50 KW)
% (apacidad de agua: 0| » Tipo:.. fueraborda turbodiésel
 Plazas: 8 » Ciliqdrqs.. e D €N liNEQ
% (ategoria de Navegacion: ... :> (ubicaj.. "'"5'5?0 a
% (Constructor:... . Princess Yachis, ; F;pm_max.. 6961?(0
" princessyachts.com > Peso: 9
Princess V40 2x340 Hp Volvo Penta D6-340 EVC
__Rm H Nudos | \ Consumo /h H Consumo /mn HAutonomia mo/l| | Autonomiamn | 3> Tiempo de
planeo: 7 segundos.
1.000 | 3 0 75 548 Aceleracionde

———— Daméin; 2

2000 116 0448 022 13 sequndos.

250010 [ G0N [0 0250 TGN >> Autonomia:en

2.800 26 3,54 0,28 206 tornoa unas 180
NS AN 03 35 0,300 218 ilas arégimen
3500 % 0 400 025 163  maximoyunas200

millas a régimen
CONDICIONES DE LA PRUEBA  >> Personasabordo: 7 5> Combustible: 14% o crucero%ie %

> Agua: 50% > Estado de la mar: de fondo y rizada, con brisa. nudos.

La nueva Princess V40 es una sport
cruiser con un equipamiento de serie
muy por encima de la media, y con
una obra viva que le confiere una mas
que excelente navegacion.



PRIMER CONTACTO | Rodman 1290 Evolution Fly

Esta nueva 1290 Evolution es el perfeccionamiento de la célebre 1250 de Rodman, uno de los pesca-paseo mas célebres del
mercado. Un gran crucero con amplios espacios fuera y dentro, y con una carena a toda prueba, fruto de la larga experiencia
de esta marca en este tipo de modelos. Ahora, con los IPS, la 1290 Evolution se muestra mas agil y manejable, rapida y
alegre, lo que la convierte en crucero perfectamente adaptable al programa de pesca mas exigente.

odman ha logrado un “superbarco” con este 1290, con
Rmodiﬁcaciones que mejoran la ergonomia, la habita-
bilidad y la calidad general.

Este 1290 Evolution mantiene la robustez y las lineas de
casco de su predecesor, el 1250. Y también se ofrece en ver-
siones Hard Top y con Flybridge. Rodman permite un alto
grado de personalizacién, admitiendo ciertas modificaciones y
un amplio abanico de motorizaciones (desde los Volvo Penta
IPS d6 de 380 Ho hasta los Volvo Penta D6 de 440 Hp EVC o
con IPS, o los Volvo Penta D6 de 480 Hp o los Yanmar de 440
Hp) de modo que pricticamente no habrd dos 1290 Evolution
iguales en el mercado. En los interiores se han aplicado nuevas
ventanas en el casco con el fin de obtener mayor luminosidad
en cabina, ademds de una mampara de tres ldminas que incre-
menta también la luz natural en el interior.

La 1290 Evolution propone una distribucién con salén fren-
te a cocina en el espacio principal, ademas del puesto de go-
bierno a babor; y en la zona de noche dos cabinas y un aseo
completo con ducha independiente. A ello se suma un fly con
el segundo puesto de gobierno y una bafiera espaciosa, perfec-
tamente adaptable a la pesca o al crucero.

Con los dos Volvo Penta D6-440 IPS600 de 440 Hp, man-
tiene un régimen de crucero de unos 22 nudos y con el gas a
fondo alcanza los 29-32 nudos dependiendo de las condiciones
de mar y de carga.

Un modelo que con IPS ganar mucho caricter en la navega-
cién, resulta mds dgil, y se gobierna con suma facilidad, y mds
en la maniobra con el joystick.

El astillero gallego ha
conseguido en esta nueva
version de su 1250 un
barco muy completo;
notablemente mejorado y
con unas prestaciones en
el agua muy satisfactorias.

»L.B.

» Velocidad maxima: 29 nudos a 3.300 rpm. > Velocidad de crucero: 22 nudos a 2.750

rpm, con dos Volvo Penta D6 IPS600 de 440 Hp. >> Tiempo de planeo: 8 segundos.

Aceleracion de 0 a 29 nudos: en 17 segundos. >> Autonomia: en torno a las 257 millas a

régimen maximo; y unas 275 millas a régimen de crucero. 3> Precio: 464.540 euros, con
dos Volvo Penta D6-440 [PS600, y sin impuestos.

(aracteristicas

b (] 1 (0] —— VA )]
» Eslora de casco: ... 11,90 M
» Manga: 438m
» (alado: 1,06m
9> Desplazamiento; .......ovurrersnrenenn10.800 kO

> Gama de motorizaciones: ... Volvo Penta 2x380
Hp con ejes; 0 2x440 con pods IPS600

> (apacidad de combustible: ............... 1400 |
> (apacidad de agua: .......ooeeeerserrsernnnnd00 |
» Plazas: 12
» (ategoria de NaVegacion: ... B

» (onstructor: ..................Rodman, rodman.es
9 Precio....... 464.540 euros, con dos Volvo Penta
D6-4401PS600, y sin impuestos.

Motores

> Marca y modelo:... Volvo Penta D6-440 IPS600
> Potencia: . v J40 HP (324 KW)
» Tipo:... ...pods turbodiésel

» (ilindros... ...benlinea
» (ubicaje: 5500
> Rpm max.: 3.600
9 Peso: 755 kg

Rodman Evolution 1290 2x440 Hp Volvo Penta D6 IPS 600 >> Tlempo

planeo: 8
| Rm | \ Nudos | \ Consumol/h | \ Consumo /i | Autoromiamn/1| | Autonomiamn | segundos
P32 g2 5 Aceleracion
1.000 l 52 0 66 924 de 0 amaxima; 17
— — 30200 0330 63 sequndos.
S50 i I s g ) ovomn
torno a unas 257
- _ — ma’ximo yunas 275
3.300 29 158 5,45 0,18 257 millas a régimen
de crucero de 22

CONDICIONES DE LAPRUEBA > Personasabordo: 5 »> Combustible: 90%

nudos.

> Agua: 50% > Estado de lamar: mar rizada y algo de fondo, con brisa.

Renovacion
total




PRIMER CONTACTO | Parker 800 Cruiser

La firma Parker en los tltimos tiempos ha dado un notable salto en la calidad de sus embarcaciones.
La prueba es esta nueva 800 Cruiser, modelo nominado al European Power Boat of the Year 2022 y un
barco repleto pequefios detalles que otorgan al conjunto una imagen de nivel.

que actualmente tiene este astillero. Se trata de una eslo-

ra optimizada en todos sus aspectos, tanto en lo referen-

te a la habitabilidad que ofrece por su distribucién, exterior e

interior, como por su especial carena dotada de un doble estep
o escalén transversal que facilita el planeo y la estabilidad.

Es un barco que a primera vista evidencia su estilo nérdico,

La Parker 800 Cruiser es, seguramente, el mejor modelo

con tapicerfas oscuras, bafiera muy protegida y acabados de
calidad, tanto en la fibra como en la sencilla carpinteria de los
interiores. Por otra parte, ofrece la ventaja de que puede cum-
plir perfectamente tanto con el programa de navegacién de un
barco familiar (no falta cocina, cuatro plazas para dormir, ni
un aseo independiente), como el programa de una gran depor-
tiva, ya que con el Mercury Verado de 350 Hp —su médxima
potencia homologada— es capaz de ponerse por encima de los
47 nudos de punta, una marca inaudita en un barco como éste.

A las ventajas de la habitabilidad que brinda la bafiera, con-
vertible y con respaldos de los sofds basculantes para que los
pasajeros puedan acomodarse de distintas maneras, se afiade un
puesto de gobierno muy bien disefiado, con un asiento mono-
plaza ajustable en altura y aproximacion, con la base plegable
para gobernar en posicién de semisentado y con un panel en el
que no falta el menor detalle, si bien la electrénica es opcional.

Otros detalles destacables son la dos semiplataformas de
popa que permiten el paso de un lado al otro del barco. El paso
a través del parabrisas a la cubierta de proa evita pasos laterales
y permite ganar anchura interior en la bafiera.

Al volante es un verdadero tiro. Veloz, sensible a los ajustes
del motor, muy estable y con gran capacidad de giro, la Paker
800 Cruiser ha merecido estar nominada al EPY 2022.

Jnfirme

5Y 2022

s e - "'-1’

» L. B.

» Velocidad maxima: 48 nudos a 5.600 rpm. »> Velocidad de crucero: 28 nudos a 4.000
rpm, con un Mercury Verado 350 de 350 Hp. »> Tiempo de planeo: 8 segundos.
» Aceleracion de 0 a 48 nudos: en 25 segundos. > Autonomia en torno a las 93 millas a
régimen maximo y unas 119 millas a régimen de crucero. > Precio: 97.672 euros, con un
Mercury Verado 350 de 350 Hp, sin impuestos.

(aracte"'sticas > Importador: ......... Nautic Luis, nauticluis.com
% Eslora total: 875m 9 Precio:.............. 97672 euros, con un Mercury
 Eslor o csccr. 1 Verado 350 de 350 Hp, sin impuestos.

» Manga:
» Desplazamiento:.....
> Gama de motorizaclones

..2100 kg (sin motor) Motores

.unfuerabordade > Marcay modelo:... ..Mercury Verado 350

hasta 350 Hp b 0] p—— s ;| YA ()]
» (apacidad de combustible: ..... e 2301 9% Tipo: .. fueraborda 4 tiempos inyeccion directa
» (apacidad de agua: .......wm.. SO () B 111 (N 1= 1117
» Plazas: 8 » (ubicaje: 2.600
» (ategoria de navegacion: C 9 ROMMAX.. coverererrssrererinnn 0.800 = 6,600
> Constructor: Parker Poland, parkerpoland.eu 9 Peso: 303 kg
Parker 800 Cruiser 350 Hp Mercury Verado 350
Rom [ Nudos [ Consumol/h ] Consumoljmn | Autonomiamnl| [ Autonomiamn | :’ Tllem)éz
600 - - IIIZ50 FN0B0N AN o s,
1.000 1,15 0,87 200
SIS0 s e g ) Adenin
amaxima:
5000 S i i 35 g 550
3.000 15 345 3,00 0,33 77 Autonomia:
D50 ST RIS WNOAMN IEM e tomoanasS3

millas a régimen
maximo; y unas 119

4.000 28 54 1,93 0,52 19
millasa régimen

5.000 2,34 0.43 de crucero de 28

_—
B I VR A e

CONDICIONES DE LA PRUEBA > Personasahordo: 4 >> Combustible: 55% >> Agua: 5%
> Estado de la mar: rizada a marejadilla y viento fuerza 4.

didato™
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Elegancia y buena
navegacion definen

a esta nueva Girbau
G28 Cabin, un barco
muy completo y
seguramente el mejor
de su segmento en el
mercado actual.

m‘?ﬁmhnan‘nmr 2Sud ltimave

PRI

MER CONTACTO | (Githau 28 Cabin

Clasicay
- actual

HeR28"ies s

-

g
Iguiendo la estela del modelo anterior de 27 pies.

Unibarco-basado'en unaformidable carena, marinera y de navegacion sumamente confortable, en el que los espaaos
ablertos se combinan con una cabina que complementa perfectamente el programa de barco de dla

irbau se supera en sus construcciones afio tras afio,
Ghasta el punto que en la actualidad sus barcos préc-
ticamente han alcanzado un nivel dificil de superar,

o al menos de mejora. En realidad, toda la gama de Girbau
Boats se ha basado desde su creacién en un mismo tipo de
embarcacién, disefios que combinan las prestaciones de un
llaut con las de un barco tradicional tipo gozzo, equipados
con ejes y con la caracteristica esencial que ofrecer una nave-
gacién muy marinera y confortables. Son modelos concebi-
dos para navegar por las aguas de la zona norte de la Costa
Brava, donde las exigencias del mar obligan a disponer de
una buena obra viva

La Girbau G28 Cabin es la evolucién, muy acertada y me-
jorada, de la G27, un barco superventas de esta firma catala-
na. Una carena con grandes cualidades marineras, propulsa-
da con un Yanmar de 320 Hp y que ofrece una navegacion a
toda prueba. Es un barco, pues, muy marinero, que con este
motor turbodiésel de Yanmar encuentra la potencia adecua-
da, tanto para navegar a un régimen de crucero de unos 22
a 24 nudos, como para alcanzar una maxima de 29 nudos.

En la G28 Cabin el astillero ha actualizado la imagen del
barco con la incorporacién de tonos claros, mejorando la ca-
lidad en no pocos detalles y optimizando los espacios dispo-
nibles, de modo que este lavado de cara a fondo ha reforzado
la imagen de este estilo convirtiendo el disefio en mucho
mds atractivo y en el que se ha cuidado el menor detalle
para colocar, sin duda, la marca en lo mds alto dentro de este
segmento de embarcaciones, en el que la navegabilidad y el
confort son condicién ineludible.

» Velo

cidad maxima: 29 nudos a 3.500 rpm. 3 Velocidad de crucero: 22 nudos a 2.750

rpm, con un Yanmar 8LV de 320 Hp. »> Tiempo de planeo: 6 segundos. > Aceleracion de

0a29n

udos: en 14 segundos. »> Autonomia: en torno a las 105 millas a régimen méximo

y unas 149 millas a régimen de crucero. » Precio: 118.200 euros, con un Yanmar 8LV de

320 Hp, sinimpuestos.

ichi > (onstructor: ..... Girbau Boats, girbauboats.com
ga Ers%fatgallstlcas 86im 9 Precio: ... 118.200 euros, con un Yanmar 8LV
» Elora de casca 7 B (e 320 Hp, y sin impuestos.
 Eslora de flotacidn ... e AT
» Manga: 28m Motor
» (alado: 0,72m %> Marcay modelo:.. Yanmar 8LV 320
9> Desplazamiento: ......eveereeresserere 3.000kg D> POONCIA: oo 520 Hp (235 kW)
> Gama de motorizaciones...........un Yanmar 8LV Tipo:....................interior turbodiésel inyeccion
de 320 Hp con eje directo
» (apacidad de combustible: ... 2501 3 Cilindros; 8enlinea
9> (apacidad de AQUA: ....eeveeeserseerenrssssnsrne 801 9 Cubicaje; 4460 cc
» Plazas: 9 > Rpmmax. 3800
» (ategoria de NAVegACON: ....vvveeeeeerereres B 9 Peso: 435kg

Girba

u G28 Cabin 320 Hp Yanmar 8LV

\ Rom \ \ Nudos \ \ Consumo l/h \ \ Consumo |/mn \ \Aulonoml’a mn/l \ \ Autonomia mn \
NS INGN INOZENN Iz WNGSGN > Tiempo depanea:
1.000 6,4 36 0,5 178 444 6segundos.
[ING0™N > Aceleracion de
2.000 12,5 21 1,68 0,60 149 0amaxima: 14
— I G700 0600 [ISOMM sequndos.
2.500 333 1,75 0,57 % Autonomia: en
— _ — torno aunas 105 millas
2.150 ZZ 3] 1,68 0,59 arégimen maximo;
_ — y unas 149 millas a
3.000 24,5 46,5 1,90 0,53 régimen de crucero de
300 a5 — 242000 04T O3 22 nudos.
3 500 29 2,38 0,42 105
CONDICIONES DE LAPRUEBA 5> Personasahbordo: 2 >> Combustible: 40% >> Agua: 35%

> Estado de lamar: marrizada y algo de fondo, y brisa.



PRIMER CONTACTO | Jeanneau Merry Fisher 795 Serie 2

Velocidad maxima: 31,5 nudos a 6.000 rpm.
Velocidad de crucero: 21 nudosa4.500 rpm,
con un Yamaha F225 FETX de 225 Hp.
Tiempo de planeo: 6 segundos.
Aceleracion de 0.a 31,5 nudos; en 16 segundos.
Autonomia: en torno aas 108 millas
arégimen maximo y Unas 147
millas a régimen de crucero.
Precio: 70.772 euros, con

s Unlamaha 225NCB, y sin

-simpuestos. !

Jeanneau ha echado el resto en esta eslora, sucesora de la anterior 795, dotandola de una nueva carena, interiores mejor

aprovechados, una bafiera mas amplia y polivalente, y con una potencia maxima homologada de hasta 250 Hp.

erry Fisher hace afios que adopt6 el programa de crucero fami-
I \ / I liar, y en esta eslora ofrece las mejores cualidades de una wee-
kender, con un equipamiento pensado para que cuatro personas
disfruten de pequefios cruceros de varios dfas. Entre las mejoras estd la
carena El disefio firmado por Jacek y Piotr Centkowski y Pawel Denert ha
optimizado sus medidas ampliando la manga en 0,16 m y la eslora en 0,23
m con lo que gana en superficie més de lo que a primera vista parece. La
bafiera, por ejemplo, permite un soldrium con los asientos desplegables y
la mesa de la dinete, superficie que se complementa con la de proa, donde
otra colchoneta cubre el techo de la cabina con mayores medidas que en
la versién anterior (2,08 x 1,11 m). Como es obvio, la popa se puede ha-
bilitar para la pesca, y no falta un paso directo a la plataforma de estribor.
Otra mejora es el gran cofre de estiba de la bafiera, que ademds alberga las
baterfas de ion litio. También se ha incorporado una puerta lateral a es-
tribor. En la cubierta, la asimetrfa de los pasos laterales, con el de estribor
mds ancho, facilita el paso a la proa.

En la timonera se ha dispuesto la cldsica dinete con dos bancos encara-
dos para cuatro personas, que puede ajustar la mesa para crea una litera de
1,75 x 1,10 metros. La proa se ocupa por la litera doble en V, con cofres
de estiba debajo, y un gabinete de aseo independiente con ducha de agua
caliente. El puesto de gobierno es completo, con reposapiés y un asiento
ajustable. No faltan ventanas laterales para mejorar la ventilacién, ni una
escotilla en el techo. Se puede decir, pues, que en esta Serie 2 se baten ré-
cords de aprovechamiento y que las mejoras son sustanciales con respecto a
su predecesora, como por ejemplo en la construccidn, realizada en infusién
al vacio.

Finalmente considerar la carena y la buena navegacién de este modelo,
que con un Yamaha de 225 Hp supera los 31 nudos de punta y mantiene
un régimen de crucero de unos 21 nudos con un consumo muy reducido.

»L.B.
Caracterl'sticas » Importador:...........Red Jeanneau,
; jeanneau.es
:; E;:g:: gietaclasco » Precio.............J0.T72 euros, con un
» Manga Yamaha 225N(B, y sinimpuestos.
» (alado:.........

% Desplazamiento: Motores
> Gama de motorizaciones. .........un »» Marca y modelo: Yamaha F225 FETX

fueraborda de hasta250Hp % Potencia: ............ 225 Hp (165 kW)
> (apacidad de combustible: ...2801 %> Tipo:..............fueraborda 4 tiempos
 (apacidad de agua: ............. 100 | inyeccion
» Plazas: 9 % Glindros:.....oooee €DV
 (ategorfa de navegacion; C » Cubicaje: 4169cc
3> (ONSEIUCHON: .o JOANNEAU, DD RPN MAX.. e 5.000 - 6.000

JENNEAU.COM 3 PESO: ..o 200 KO

Jeanneau Merry Fisher 795 Serie 2 15ty Yamararzs

\ Rom \ | Nudos |[ Consumol/n || Consumod/mn | Autonomiamn/1] | Autonomiamn |
1.000 38 45 1,18 0,84 236
150 s 1 1 03 Bm
2.000 7 10,2 1,46 OI69 192

3 000 19,8 2,36 0,42

4.100 12 % 300 033
n a0

5000 2] 5200 050 140
S0

6.000 315 82 2,60 0,38 108

» Tiempo de planeo: 6 sequndos. > Aceleracién de 0 a maxima: 16 sequndos.
> Autonomia: en torno a unas 108 millas a régimen maximo y unas 147 millas a
régimen de crucero de 21 nudos.

CONDICIONES DE LA PRUEBA > Personasa hordo: 4 >> Combustible: 95%
> Agua:10% > Estado de lamar: rizada y algo de fondo con brisa.
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Un modelo cien por cien eléctrico, concebido para distintos programas de navegacion, con varias opciones de potencia,

pero siempre dentro de unos niveles de calidad y fiabilidad y la mas avanzada tecnologia constructiva.

» L.B.

: Bofirir uy pocas marcas, por el momento, apuestan por la propul- s 0
2 Velocidad méxima si}(,')nppura y exclusl;vamente eléctrica pNo obstlZnte lf mirca Caracteristicas
7,5 nudos » : - o ’ % Esloratotal:
 Velocidad de recién nacida Magonis lanza su primer modelo con esta eslora » Eslora de casco: ...
crucero: 2.7 nudos de 5,50 metros, un barco que admite las mds diversas motorizaciones  Manga:
0ep ) .
con un Torgeedo conformes a sus distintos programas de uso. Como barco de alquiler, sin ;; (D?:sa[;ilgzamienm'
Cruise 4.0 RL de necesidad de t1tulac1on. con est.a potencia minima de un Torgeedo 4.0 Yy —— potencias
4kW. RL de 4 kW, como auxiliar o bien como un barco auténomo. eléctricas de 4, 10, 18y 30 kW,
» Aceleracién de 0 La Magonis Wave e-550 es un disefio sorprendente tanto por sus for- » Plazas: 6
a75nudos:en 5 mas, estudiadas muy a fondo en la obra viva con el fin de favorecer las ;; Eat]es%:)”? dre navegacion: . e tS(
segundos. posibilidades y el rendimiento de una motorizacién eléctrica, como por onsiruc magoan%;)boat;) caom
» Autonomia: en su distribucién, llamativa en tal tamafio por las interesantes aportacio- » Predi............. apartir de 27.000 euros, con un
tornoalas8millass  nes, tales como la popa abierta, la gran bafiera de proa, o el planteamien- Torgeedo Cruise 4.0RL de 4 kW,
alegimenmaximo  ¢o de un paso central a través del parabrisas, con el puesto de gobierno a Mot Y sinimpuestos.
y unas 13,4 millas estribor, y una popa con sendos pasos abiertos a las semiplataformas de otor . ,
arégimen de bafio . 1 del del %> Marcay modelo.... Torgeedo 4.0 Cruise RL4 kW
ypcenjuniasientojccntralceianteide Snotor: 9 TID0: v Bl6CHTICO fUTADONdA
Cruc_ero' ) Magonis apuesta, sin duda, por un concepto nuevo en esta eslora, apli- » Voltaje: 8V
> Precio:a partir cando herrajes de alta calidad, tapicerfas que solo se ven en barco de ~ » Trim: manual
de 27.000 euros, alto nivel, y cubriendo con teca el piso de la bafiera. Es y desea ser un 2 Potenda: AKW
con un Torgeedo Y : P -esyce » Peso; l4kg
Cruise 4.0 RL de 4 barco exclusivo, y lo consigue sobradamente tanto por su calidad como % EQUIDO: .......ordenador de a bordo con GPS,
KW, sin impuestos. por su disefio. Y es que, ademds, en realidad no es un solo barco, sino calculo de distancia, autonomia, etc.
que, dependiendo de la motorizacién, cambia por completo su funciéon 2 (able: 3m
O Bater(as: ......eeerseenenn PACk biase de 70 kW

y prestaciones.

Navegamos la versién mds bdsica, seguramente destinada al alquiler,
sin titulacién, o destinada a auxiliar para desembarcos en la playa desde
el fondeo. Con un motor eléctrico de 4 kW, equiparable a un 8 Hp de
gasolina, los regimenes de velocidad es lo que menos importa, aunque
con un Torgeedo de 4 kW a lo largo de una jornada, sin prisa, se pueden
recorrer hasta unos 27 km a un régimen lento de unos tres nudos.

Un modelo muy especial que analizaremos préximamente mds a fondo.

Condiciones dela prueba

> Personas a hordo:
» Estado de lamar: .....

. w3
IIana a nzada

> Autonomiazen torno a unas 8 millas a régimen
maximo y unas 13,4 millas a régimen de crucero.



PRIMER CONTACTO | Joker Boat Clubman 22 Plus

Impresionante

Muy pocas semirrigidas de esta eslora dan tanto de si como la Clubman 22 Plus, modelo
evolucionado de una de las mas vendidas en su segmento, la Clubman 22, respecto a la que
ofrece mas espacio interior, una carena extraordinaria y no pocos detalles de calidad.

pulares desde que Joker Boat la present6 en la década de

los 90. En solo 6,5 metros, el astillero ha creado una gran
zona para tomar el sol en la proa y cémodos asientos en la popa,
una préctica consola central y un casco estable con prestaciones
excepcionales. Hoy, con tres décadas de historia, Joker lanza la
Clubman 22 Plus, con mds espacio para una familia que quiera
disfrutar de un dia en el mar con todas las comodidades. Gra-
cias a sus grandes dreas separadas para tomar el sol, también ga-
rantiza aplitud para todo el pasaje en tan solo siete metros. La
configuracién es cldsica, con la dinete a popa, el soldrium a proa,
y una consola central con el puesto de gobierno. El equipo es-
tandar incluye una mesa de teca y el juego completo de cojines
de cubierta. Entre las diversas opciones: cabrestante eléctrico ,
frigorifico en la consola o un gran toldo con rollbar. Ademds
el cliente puede configurar su embarcacién combinando colores

La Clubman 22 ha sido una de las semirrigidas mds po-

Joker Boat Clubman 22 Plus 250 Hp Yamaha 250 V6

| hm | \ Nudos \ \ Consumo l/h \ \ Consumo I/mn HAulonoml'a mn/l\ \Autonomia mn \
_---
1.000 4,1 1,11 0,90 190
———— > Tiempo de
2.000 1,69 0,59 125 Maneo:35
2 T B 5
3. 000 20 23,1 119 0,84 177 > Aceleracion de

NG ST N 0 SO M0N0 maxima: 1

3.800 30 435 1,45 0,69 145 segundos.
/AN — RV 04 5 Autonomiaz en

147 torno a unas 104
6 millasa régimen
ma'ximo y unas 190
05 millas arégimen de

4100 335 143 0,70

5 00 & 179 056
S u

5.100 49,2 9 2,01 0,50 104

crucero de 28 nudos.

» Velocidad maxima: 49,2 nudos.

» Velocidad de crucero: 28 nudos a
3,500 rpm, con un Yamaha F250
NSB de 250 Hp.

 Tiempo de planeo: 3,5 segundos.

» Aceleracion de 0 a 49,2 nudos: en 14
segundos.

» Autonomia: en torno a las 104 millas
arégimen maximo y unas 190 millas
arégimen de crucero.

> Precio: a partir 78.372 euros, con un
Yamaha F250 NSB de 250 Hp, sin

»L.B. ,
impuestos.

de neopreno, tapicerias, etc. En la primera toma de contacto,
navegamos en aguas de I'Estartit, frente a las islas Medes, esta
Clubman 22 Plus, cedida por Colomi Ndutica, distribuidor
de Joker Boat en esta zona de la Costa Brava. Equipada con el
nuevo Yamaha V6 de 250 Hp, la médxima potencia homologa-
da, es sencillamente impresionante, tanto por sus prestaciones,
comportamiento a cualquier régimen, capacidad de aceleracién
y facilidad de gobierno. Y no mentimos, si aseguramos que es
una de las semirrigidas de esta eslora que mejores sensaciones
de seguridad, comportamiento y navegabilidad nos ha ofrecido
en muchos afios. Un barco que, ademds de incorporar bastantes
detalles de calidad, sin duda lo mejor que tiene no se ve, pero
se nota: la carena. En aceleracién supera los 49 nudos en solo 14
segundos, y planea en menos de 4 segundos. Con el gas a fondo
se superan los 49 nudos de punta, pero para mantener un crucero
muy cémodo y econémico, bastan los 28 nudos a 3.500 rpm.

» (onstructor: ...
2 Importador: ......oeeoee.

Joker Boat SRL, jokerboat.it
.Joker Boat Iberia, SL,

jokerboat.com.es
 Distribuidor en IEstartit; ........ Colomi Nautica,
nauticacolomi.com

(aracteristicas
» Esloratotal: ...
 Eslora de casco:
» Eslorainterior:........
» Manga:

Faa  Precio:........... a partir de 78.572 euros, con un
:: mgzmtenor. (]) %E Yamaha F250 NSB de 250 Hp, sinimpuestos.
% Didmetro tubulares: ............054/046m  Motores
 Compartimientos dea........ -6 % Marcay modelo .............. Yamaha F250 NSB
» Desplazamiento.............1. 200 kg sm motor) ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 250 Hp (183,8 kW)
> Gamade motonzaclones .......... un fueraborda ... fUIETbOIda 4 tiempos inyeccion
de200a250 Hp directa DOHC
> (apacidad de combustible: .. » (ilindros: benV
» (apacidad de agua: ............ » (ubicaje: 4169 cc
» Plazas: _ b o810 1 —— 1 | S0}
> (ategorfa de Navegacion: ... C 9 Peso: 260kg

Con un Yamaha de

250 Hp esta nueva
Clubman 22 Plus brinda
unas prestaciones

fuera de serie, con una
navegabilidad estable y de
alto confort.



PRIMER CONTACTO | Maestrale 8.60

Una semirrigida
sorprendente

sl

des ra cuenta cot

» L.B.

alarga expenenaa en la construccion de semirrigidas, de modo que cada modelo

de es F'” arca‘ 8 una garantia de calidad en si mismo. En el caso de esta 8.60 es un modelo que ofrece la versatilidad de
un semirrigida de alta polivalencia adaptandose tanto al programa de navegacion familiar como deportivo.

por su eslora de casco fiscal, que estd por debajo de los 8
metros. A esto de afiaden otros puntos resaltables, como
su carena de altas prestaciones, que demuestra sus capacidades

E ste modelo de 8,60 metros es una embarcacién exenta

de navegacién segura y veloz cuando equipa el nuevo Yamaha
de 300 Hp con direccién eléctrica; la amplitud de la bafiera, con
la polivalencia de una dinete en la popa convertible en soldrium,
igual que la zona de proa; la calidad de la construccién, con flo-
tadores de neopreno hypaldn, o el casco de fibra que se prolonga
hasta el interior de la bafiera convirtiendo la embarcacién en
algo similar a un modelo rigido con flotadores exteriores.

La planta de la Maestrale 8.60 se basa en una distribucién
racional, 16gica, ideada para facilitar el trdnsito de proa a popa,
y para obtener espacios proporcionados ayudando a la como-
didad a bordo. La plataforma de popa llama la atencién por su
prolongacién, llegando a extenderse por detrds de los flotadores,
dotada de una escalera de bafio muy c6moda y permitiendo el
paso de un lado a otro por delante del motor. La dinete, en for-
ma de L, puede acomodar hasta seis personas y convertirse en
solarium. La proa, con un asiento individual, se complementa
con el solarium. En la consola queda espacio para un aseo, y el
puesto de gobierno es cémodo y estd bien disefiado para correr.

Otro aspecto destacable son los numerosos cofres perfecta-
mente repartidos por todo el barco, que se pueden comparti-
mentar con el fin de aprovechar mejor los voliimenes.

Con el gas a fondo y condiciones bastante al limite de mar y
viento, este modelo supera los 42 nudos de punta, y mantiene
un crucero simamente cémodo a 26,5 nudos. Sale como un bé-
lido, llegando a planear en solo 4 segundos, y en 10 mds se pone
a su maxima. Con el Yamaha F300 NSB de direccién eléctrica
es un modelo que requiere habituarse un poco antes de meter
la palanca a fondo. Una semirrigida que supera las expectativas.

» Velocidad maxima: 42,3 nudos a 5.350 rpm. > Velocidad de crucero: 26,5 nudos a
4,000 rpm, con un Yamaha F300 NSB de 300 Hp. 3> Tiempo de planeo: 4 segundos.
» Aceleracion de 0 a 42,3 nudos: en 14 segundos. »> Autonomia: en tormno a las 162 millas
arégimen maximo y unas 242 millas a régimen de crucero. > Precio: 117.966 euros, con
un Yamaha F300 NSB de 300 Hp, sinimpuestos.

(aracteristicas

» Esloratotal:......... ,

» Eslora de casco: ..... 799m
» Manga: 318m

> Didmetro de flotadores; .......
» (dmaras deaire: ...
> Desplazamiento:...
> Gama de motorizaciones......hasta 2x200 Hpo

hasta 1x375 Hp
> (apacidad de combustible: ........ovrvre.n. 420 |
> (apacidad de agua: ......ooeecerserssersnnnn 0 |
» Plazas: 20
» (ategoria de NAVegAON: .....vvvercrersnnnn €

> (onstructor: .... Maestrale, maestraleboats.net
 Importador: ... Milla Nautica, millanautica.com

» Precio............. 117.966 euros, con un Yamaha
F300 NSB de 300 Hp y sinimpuestos.
Motores
 Marcay modelo...... Yamaha F300 NSB
9% POLENCIA: covverrerererrnrrnes 300 Hp (220,6 kW)
b 1[0 — fueraborda cuatro tiempos
inyeccién directa
> (ilindros: benV
» (ubicaje: 4169 c
D)1 11— )| B[]
9 Peso: 268 kg

Maestrale 8.60 300 Hp Yamaha F300 NSB

L Rm [ udos ][ consumol/h || Consumol/mn | [Autonomiam1| [ Autonomiamn| 9> Tiempo
SO ST 5 T ORI
1000 4 125 0,80 336 seaundos.
_ — > Aceleracion de
2000 155 155 0,65 271 Oamaxima: 14
NI (2 OGS IO I seoundos.
3000 18 25,5 1,42 0,71 296 > Autonomia: en
— e 08 - tornoa unas 162
4000 26,5 1,74 0,58 millas a régimen
— — — maximo y unas 242
5000 38 232 043 millas a régimen
000 24 oA e dearucerode 265
5350 23 110 2,60 0,38 162 nudos.

CONDICIONES DE LAPRUEBA > Personasahbordo: 2 >> Combustible: 75% >> Agua: 5%
> Estado de lamar: mar de fondo y rizada, con viento fuerza 3.
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Velocidad maxima: 36 nudos a
20U
Velocidad de crucero: 22,6 nudos
a4.500 rpm, con'un Suzuki DF140
de 140'Hp.

Tiempo de planeo: 5 segundos:
Aceleracion de 0 a 36 nudos: en 14
segundos:

Autonomia: en torno a las 48 millas
arégimen maximo'y unas 78 millas
a régimen de crucero.

Precio: 47,500 euros, con un
fueraborda Suzuki DF140B de 140

L

El astillero Mirimare estrena swgamacon _’a—se?mrrig?aﬁ de fmétros:Un‘d’ifend’c’i?Bﬁﬁl
= bajo, con alma deportiva y formas casi wswm'é;con un 140 Hp, es.capaz de ofrecer

T L

Hp, sinimpuestos.

SR s Te]ores rendimientos.

de Barcelona. Mirimare es el resultado de un proyecto

inspirado en el disefio futurista, muy personal y que bus-
ca el equilibro entre la estética y las prestaciones de una autén-
tica deportiva. La primera unidad, claro estd, siempre requiere
retoques posteriores, pero en este modelo lo esencial, como es la
carena y la estructura de los flotadores, cumple con lo deseado en
el proyecto. Una semirrigida dura, hecha para correr, con poca
altura de flotadores, de perfil estilizado y con una consola eviden-
temente futurista. Un puesto de gobierno monoplaza, un gran
soldrium a proa, y una dinete en U abarcando toda la popa, con
su respectiva mesa ajustable en soldrium, la definen.

E sta nueva marca fue novedad en el pasado Salén Ndutico

Mirimare transmite pasién. El astillero, que estd proyectando
una semirrigida de nueve metros en el mismo estilo, la ha lan-

zado para cubrir un nicho de mercado de semirrigidas realmente
con espiritu deportivo.

Los flotadores son de neopreno hypalén y admite un alto grado
de personalizacién, ya que el fabricante propone varios colores de
flotadores y casco, y un largo elenco de equipamiento, si bien de
serie incluye en el precio practicamente todo lo indispensable,
como el toldo, luces led de navegacién, ducha, depésito de agua
dulce, bomba de achique, equipo de musica completo, todos los
cojines, equipo de fondeo, escalera de bafio, etc.

Con el gas a fondo y con un Suzuki de 140 Hp —puede equi-
par hasta 200 Hp— y condiciones al limite de mar para esta
eslora se pueden alcanzar los 36 nudos, aunque seguramente con
mar llana se superardn los 38, y puede mantener un confortable
régimen de crucero en torno a los 23 nudos.

.. . icti b )11 (14 (] Mirimare, mirimare.it
erlmare Slmrlse 7 ga Erslao(r:at teo{allstlcas 125m > Importador: .Aquamarin Nautica, aquamarinnautica.com
140 Hp Suzuki DF140b % Manod: ' 2’65 i B e 47500 euros, con un f_ueraborda
[ Rm |[ Nudos || consumol/h ]| Consumoljim ] Autonomiamof] Autonomiamn  Didmetro flOtadores: .o vermeerrerrerrs 0,54/ 0,52 M Motor Suzuki DFVA0B de 140 Hp, y sin impuestos.
S 21 103 a0y ) Comparimientos 5 5% Marcay modelo: Suuki DFIA0B

000 33 17 05 194 1% Gl 6 3 PRV ofee 0o (039K)
_‘ — — — _ o > Gama de motorizaciones; un fueraborda de hasta 200 Hp [ e OIS

2000 61 12 069 5 0 %> (apacidad de ComDUSHDIE: e 701 ;; Piﬁga&:...fuerabor RO 'nye“'i"eg'{lf‘;cgg
_‘ — — — — un > (apacidad de agua: 451 o

3000 8 91 114 088 6 > Efézsona R 2 4 E‘;?#EJZX e
% ? 174 0.89 1 T » Proyecto: (abes Yacht ? Pesor 188 kg

4500 **??T Condiciones de la prueba

. > Tiempo de planeo: 5 segundos. > Personas a bordo: 5
SN 3% _ — F060° > Aceleraci6n de 0 amaxima: 14 segundos.  Combustible: 50%
6.150 35,5 49 1,38 0,72 51 %> Autonomia: en torno a unas 48 millas arégimen maximo; %> Agua: 100%

y unas 78 millas a régimen de crucero de 22,6 nudos.

> Estado de lamar: ............marejadilla y viento fuerza 4



PRIMER CONTACTO  ABJet380

AB Inflatables, f|rma con sede en Mlam|, ® = e
es una de as marcas de mayor difusion en ef'area 8 . o’

del Caribe que;sobre todo en Europa disfruta de una eno ]

1--\.‘

o b

reputacion. La firma americana dispone de &ste modelo'de au il Con
" motorizacion Rotax y transmisior™con jet, que se"Convierte 0'de o

mas atractivos que cualquier gran eslora de mas de'ﬁme ros pueda adopta

» Velocidad maxima: 41

nudos a 8.000 rpm.

» Velocidad de crucero:

22 nudos a5.000
rpm, con un Rotax
150 jet de 150 Hp.

> Tiempo de planeo: 3
segundos.

» Aceleracion de 0
adinudos:en 11
segundos.

» Precio: 31.758
euros, con un Rotax
150 jet de 150 Hp,
totalmente equipada
y sin impuestos.

AB Jet 380
150 Hp Rotax 150 Hp

3000 48
5000 22
7000 36

> Tiempo de planeo:
3segundos.

» Aceleracionde0a
maxima: 10 segundos.

-~ = -
Pt 1 ol
2 r

Un pequeno bohdo

La AB Jet 380 con el Rotax de 150 Hp (que se sustituira por el 1770 Hp) es una formidable auxiliar que se
convierte en el juguete mas atractivo para esloras de a partir de 24 metros.

para ello se ha dotado de un motor Rotax de 150 Hp que

le permite superar ficilmente los 40 nudos de punta. No
obstante, el fabricante instalard en los préximos modelos el motor
Rotax de 170 Hp por razones de facilidad de produccién y dispo-
nibilidad. La AB Jet 380, ademds de ser un auténtico bélido capaz
de arrastrar a dos esquiadores o de ofrecer el comportamiento més
divertido, similar al de una moto de agua, dispone de sistemas
de seguridad como la llave que limita a la mitad su potencia y el
dispositivo de hombre al agua.

Presenta una imagen atractiva, con muy buenos detalles en los
cabados, con una pequefla bafiera a proa y un asiento en popa para
dos personas. No le faltan los anclajes para poder ser elevada desde
la gria de un gran yate, y la calidad de los tejidos de los flotadores
son Orca de neopreno hypaldn, lo que garantiza la médxima resis-
tencia y durabilidad.

Un modelo muy bien equipado, con diez afios de garantfa, en el
que se dispone de estiba y los detalles se han cuidado al médximo,
como los herrajes empotrables, los asideros de inoxidable, o la pla-
taforma con escalera de bafio.

Es una auxiliar que permite las mayores diabluras, con una capa-
cidad de aceleracién que la hace salir en planeo en solo tres segun-
dos, y en unos 8 més se pone por encima de los 41 nudos de punta
que pudimos anotar en la bocana del puerto de Barcelona.

Un modelo de alta calidad, seco en su navegacién, muy estable,
muy rdpido y que exige unas manos con cierta experiencia si desea
sacarle todo el jugo.

La AB Jet 380 estd pensada como auxiliar para divertirse y

(aracteristicas
» Eslora total: 380m
» Manga: 1,78m

DO [E 1125 01111 —— 1] (|

> Didmetro de flOtadores; ....mmmerurerererirsene 0,43 M
> Niimero de @maras: 4
9> Gama de motorizaciones:........un Rotax 170 de 170 Hp
9> (apacidad de comBUSTIDIE: ..vverseereeseerererrne: 6l
» Plazas: 6
> (ategoria de NAVEGACION: ....ooeeeveree e (
» (onstructor: ...........AB inflatables, abinflatables.com

» Importador:..
b (41 S

. Luxury Boats, abinflatables.com
31.758 euros, con un Rotax 150 jet
de150 Hp, totalmente equipada

y sinimpuestos

Motores

b1 1010 <[ — Rotax 900 ACE Turbo

» Potenua ............ 150 Hp (110 kW)
4tiempos gasolina jet

» (ilindros: 3

> Rpm max.: 8,000

9 Peso: 53kg

Condiciones de la prueba

> Personas a bordo: 2
> Combustible: 10%
> Estado de [amar:.................. lana a rizada, y brisa.
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" Fotos: . Navegacién: Andreas Lindlahr'/EYd'_I:X_. Intérior: Mikkel-Groth -

120 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE



El astillero danés X-Yachtsicontinuaidesarrollando

eliX52delguenos;

ocupamos aqui, botadoraifinalesider2020:
presentado en enero delestelanoRnoISeratel
ultimo, ya que la familidnoiparaideicrecenyiel
astillero anuncia que aumentataiproXimamente
con la llegada de unfntevoimodeloReliX4s

1. El X5° es un
crucero de lujo de
alto rendimiento
que permite
emprender largas
navegaciones a
pleno confort.

2. El botalén
integrado que
alberga el ancla
y la cadena deja
la cubierta de
proa despejada.
También los
enrolladores

de proa estan
situados bajo
cubierta.

X5¢ | [PRUEBAVELA]

1 X5, firme candidato a European
Yacht of the Year 2022 en la cate-
goria de Crucero de Lujo, es un ve-
lero de alto rendimiento disefiado
pensando en el futuro propietario en pos de
un velero capaz de llevarle tanto a un cruce
del Atldntico como a un largo periplo Medi-
terrdneo, sin restricciones en el confort y con
la seguridad de que tiene en sus manos un
barco que expresard todo su cardcter tanto en
las ventolinas como en condiciones duras.
Pudimos comprobaro en nuestra navega-
cién en aguas de Port Ginesta durante las
pruebas de mar de la actual edicién del EYO-
TY 2022, donde con un viento real de apenas
siete nudos superdbamos los seis en cefiida.
Nos basté con abordar el X5°y saltar a cu-
bierta para intuir de un vistazo la filosoffa
subyacente tras el disefio: la de un velero que,
aunque por encima de los 17 metros de es-
lora, serfa ficil de manejar con pocas manos.
El gran winche central que controla la esco-
ta de mayor cuyo carril queda escondido ba-
jo el plan, los cuatro winches de las bandas a
los que se redirigen todos los cabos que cir-
culan bajo cubierta hasta los pianos, daban fe
de ello: no hay que moverse de la zona de ma-
niobra, ni apenas de la posicién del timonel
a la rueda, ya que tanto los pianos como los
winches estdn atrasados practicamente al final
de las entregas de las brazolas de la bafiera.
Cémodamente sentados a la banda, con los
pies bien apoyados en los reposapiés eleva-
bles del plan y la rueda a perfecta distancia
del brazo, rdpidamente pudimos comprobar
la sensibilidad de respuesta del casco a la pala
del timén, doble, ya que el nuevo X5° tie-
ne el casco en formas y la manga méxima se
prolonga practicamente hasta el espejo por lo
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que dotarlo de doble pala de timén
era una opcién natural del disefio.

Ni muy dura, ni muy floja, como
debe ser en un crucero destinado a
navegaciones largas y a disfrutar del
viento reservando el piloto automa-
tico para cuando sea inexcusable.

El deleite que proporcionaba la
respuesta a la rueda se convertia en
satisfaccién al circular por la bafiera:
amplia, con un buen paso entre los
pedestales y suficiente distancia en-
tre las ruedas y el espejo para alber-
gar un cémodo asiento central para
un par de acompafiantes cuya base se
aprovecha para estibar la balsa.

A proa de la zona de maniobra,
bancos largos y anchos, con respal-
do inclinado en la entrega de case-
ta, una mesa de doble ala y, a ambos
lados del tambucho, dos excelentes
superficies planas para aquello que
nunca sabemos donde poner. Este es-
pacio queda totalmente cubierto por
la capota antirrociones, de excelentes
dimensiones y que, al plegarse, que-
da encastrada en un receso a proa del
tambucho, incluida la lona.

Si afiadimos el bimini, toda la ba-
fiera se convierte en un refugio.

Mis all4 de la bafiera, la cubierta
totalmente plana, con escotillas en-
rasadas, ofrece una excelente super-
ficie de relax que cada propietario
puede acondicionar con colchonetas.
Espacio no falta y no hay obstdculos
ya que el carril del foque queda bien
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3. Un potente
winche central
permite controlar
la escota de

mayor que puede
ser tradicional o,
como en la unidad
probada, enrollable
en la botavara.

4. La cubierta

es totalmente
enrasada, plana,
con el tejadillo
desarrollando una
suave y elegante
curva hacia proa.

4. Relajada posicion
a la rueda, con
reposapiés. El
asiento central en
popa es un plus de
comodidad.

pegado al palo sobre la caseta, dejan-
do expedita la cubierta de proa. Ade-
mids, los enrolladores de génova y de
foque quedan bajo cubierta. Y si la
cubierta, de perfil bajo y arménico,
es un logro, no lo es menos su extre-
mo, en el que el botalén integrado
esconde con elegancia el ancla.

Con la mirada puesta en las nave-
gaciones largas donde no es aconse-
jable llevar el auxiliar en pescantes
fijos —y también en la comodidad
de uso en fondeo— el espejo de po-
pa se abate eléctricamente configu-
rando una plataforma que integra la
escalera de bafio y que deja al descu-
bierto el garaje del auxiliar. Aquf se
ha incorporado una grda que se des-
pliega horizontalmente. Su brazo, de

accionamiento también eléctrico, es
capaz de levantar una auxiliar de tres
metros, que se completa con un fue-
raborda de 10 caballos estibable en
el garaje de popa, que queda separa-
do del resto del barco por un mam-
paro estanco. También puede optar-
se a instalar una pasarela eléctrica
que se guarda perfectamente debajo
de la cubierta de babor.

De serie se entrega con teca natu-
ral en la bafiera y opcionalmente con
flexyteek para aligerar el manteni-
miento. Opcionalmente también la
teca puede extenderse a toda la cu-
bierta donde hay espacio para pane-
les solares, también opcionales, algo
que hoy ya deberfa ser tan obligato-
rio como el compds.

SEDUCCION INTERIOR
Si subir a bordo ya suscita una ex-
clamacion, la sensacién al descender
por la escalera del tambucho es de
fascinacién: volumen, altura, luz...
y la sobria suntuosidad que solo
transmite el concienzudo trabajo de
la madera noble: la esencia del lujo.

No deberfa sorprender tratdndose
de un X-Yachts, pero lo hace, ya que
el astillero ha conseguido mantener
un interior cldsico que esconde, sin
embargo, toda la tecnologia que no
se ve pero que estd presente.

El astillero ofrece multiples dise-
flos interiores en tres estilos y con

)) El nuevo crucero de altas prestaciones combina un

casco potente con interiores espaciosos y lujosos.

ey

«
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opciones de revestimiento diferen-
tes: roble claro o teca.

La distribucién permite también
numerosas variantes, pero esencial-
mente a dos: la cocina con médulo
de isla central o cerrada en U, y la
cabina del propietario con cama ais-
lada en el centro o a una banda.

En todas las variantes, las cabinas
de popa equipan camas individuales,
aunque convertibles en doble. De se-
rie se entrega con bastantes elemen-
tos opcionales, algo que no deberfa
ocurrir en un barco conceptuado co-
mo de lujo, ya que todos ellos son
necesarios para el programa para el
que se ha concebido. Es el caso de
los armarios y las estanterfas altas en
la banda de la cabina de proa, la del
tocador o la litera adicional de escora
en la banda. Si se desea, el armario
de estribor puede también ampliar-
se, una opcidén que no nos parece tan
necesaria dado el volumen de que ya
se dispone y que ya hay grandes ca-
jones bajo la cama central.

Basta también referirse a las fo-
tos que acompafian este articulo pa-
ra percatarse del equipamiento de la

X5¢ | [PRUEBAVELA]

6y 7.Lacocina
puede ser abierta,
con un médulo
isla, como en el
barco en que
navegamos, o
cerrada en U. En
el segundo caso
se pierde en
circulacién pero
se gana superficie
y un espacio
adicional para
bodega.

9. Sofds
confortables

con respaldo
inclinado y base
amplia. Obsérvese
la calidad de

los textiles y

que todas las
superficies planas
estan rematadas
con guardamares.
La banqueta
puede usarse
como canapé.

)) Las opciones de aparejo y velas permiten que el
X5¢ se adapte a cualguier programa de navegacion. ((

cocina. Encimeras de Corian, guar-
damares altos, gran volumen de frio,
espacio dedicado para cafetera, esti-
ba por doquier y extrema calidad en
todos los elementos, desde las grife-
rfas a las bisagras de cajones y arma-
rios, pasando por los electrodomésti-
cos y la calefaccién integrada.

En el salén se han cuidado todos
los detalles, desde la mesa central —
el botellero central es sorprendente-
mente también una opcién— hasta
la banqueta mévil usable como ca-
napé o mesa de café cuya tapa se le-
vanta con pistones. Otros detalles
son los pasamanos revestidos de cue-
ro, los cantos perfectamente redon-
deados, el pequefio mueble junto
al sofd doble de estribor, el armario
para ropa de agua, la ancha escale-
ra de subida en espina de ballena...
Y finalmente una verdadera mesa de
cartas, amplia, cémoda, con cajones
laterales y el panel de interruptores
y fusibles inclinado para dar més es-

8. Bajar al espacio
central interior,
alto, amplio y
luminoso, es una
calida inmersién
en el lujo que
proporciona la
madera noble
trabajada con
excelencia.

10. Bajada amplia
y escalera del
tambucho en
espina de ballena,
con pasamanos
forrados y leds
bajo los escalones.

pacio, o el armario superior para re-
petidores, comunicaciones y contro-
les de los sistemas. En suma, el lujo
esencial, sin superfluidades ni conce-
siones al disefio por el disefio, donde
lo necesario estd bien hecho y lo bien
hecho es, sobre todo, ttil.

APAREJO Y SISTEMAS
El plano vélico estindar se basa en
un palo de aluminio de tres pisos
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FOCO EN

MODULO DE COCINA

Aunque se puede optar por una
cocina cerrada, la opcidn en isla
nos parece adecuada ya que y deja
paso hacia proa.

BANCO CENTRAL

El banco central del salén sirve,
ademads de como asiento movil o
canapé reposapiés para el sofa,
como mesilla de café o como un
util cajon de estiba.

LAVADORA INTEGRADA

La lavadora puede instalarse
empotrada en el armario junto a
la entrada de la cabina de proa sin
que se reduzca el paso.

NEVERA DE CRUCERO
La nevera de apertura vertical
y frontal ofrece una excelente
capacidad de frio y comodidad
de uso.

CAFETERA ESCAMOTEABLE

Junto a la cocina, integrado

en el mueble, hay un espacio
calculado para una cafetera que
queda escondida al cerrar el
armario.

ORDEN EN LA MESA
El armario superior esconde las
pantallas de control y electrdnica.
El panel de interruptores no resta
espacio al estar inclinado.

de crucetas retrasadas, jarcia discon-
tinua y foque autovirante, pero las
opciones incluyen un génova 106%
con enrollador bajo cubierta y carril
de escota sobre la caseta, lo que deja
libres los pasavantes.

El botal6én integrado de proa en
composite es también estdndar y hay
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anclaje para un enrollador de Cédigo
0y un asimétrico. De serie, la escota
de mayor es a la alemana llevada a un
solo punto en el plan de la bafiera,
si bien opcionalmente puede optarse
por un winche central y un carro de
escota eléctrico bajo cubierta.

La botavara puede ser tradicional

11. La cabina

del propietario,
en proa, puede
organizarse con
la cama enisla o
a la banda. Hay
cajones bajo ella
y armarios altos.

12y 14.En las
dos cabinas de
popa las camas
individuales
pueden unirse
formando una
doble.

15. La mesa
de cartas es
tradicional y

tan sencilla

como elegante

y espaciosa.
Dispone de
cajones laterales,
una buena
superficie de
trabajo y armarios
altos para la
electrénica. Hay
espacio frente a
ella para colocar
los repetidores o
pantallas que se
deseen.

u opcionalmente enrollable como en la
unidad en que navegamos.

Otras opciones incluyen un palo de
carbono mids alto, enrollador eléctrico
bajo cubierta para Cédigo 0 o los pro-
pulsores de proa y popa retrictiles.

En suma, un abanico de posibilida-
des que le permite al astillero adaptarse
a todos los programa de navegacién de
un gran crucero al que los propietarios
mds exigentes le pedirdn algo mds que
el lujo del volumen y confort: el placer
de sacarle el mdximo partido al viento.

Construido en infusién con resinas
epoxy y post curado en horno para opti-
mizar el peso, la solidez y la rigidez, una
rejilla de acero galvanizado en el fondo
del casco incrementa mds si cabe la du-
reza al tiempo que proporciona un an-
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La calidez de la ﬂ
madera noblé=sl

se repite en 165 =
amplios bafnos. /
Se ha previsto i

un armario para 3 |
secar los traj ‘ d
de agua.
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claje seguro cuando haya que sacarlo del
agua. El ahorro de peso en la construc-
cién del casco se repercute en la quilla
para aumentar la estabilidad inicial y fi-
nal. Y eso se percibe en navegacién.

El X5° tiene un andar consistente y
suave, pasa la ola con firmeza y es sen-
sible a la rueda pero no obliga a estar
pendiente de ella continuamente, algo
importante en un verdadero crucero.

Equipa de serie un motor diésel Yan-
mar de rail comtn de 110 Hp.

La hélice Flex-O-Fold de tres palas es
de serie, como lo son el cargador/inver-
sor para 24V DC y 230V AC, el banco
de baterfas 390 Ah y la pantalla dedica-
da en la mesa de cartas para monitorizar
el sistema y los depésitos.

En suma un crucero de altas pres-
taciones, con un interior sin tacha y
una maniobra absolutamente moderna
y efectiva en el que el la clave no estd
en la ostentacién sino en la calidad de
cada detalle y que, a pesar de que par-
te de un precio base muy competitivo
de 966.600 euros pero que totalmente
equipado supera el mill6n y medio, si-
gue estando entre los mejores en el seg-
mento de los grandes cruceros de lujo.

Caracteristicas
> Esloratofal.......

> Eslora de casco: .16,58m
» Eslora de flotacion; .... e 1194 M
> Manga: 490m
9 (BlA00: o 2,90/2.50/3,30m
o lastre: 1200 kg
9> Desplazamiento: .......ceerennen 18100 kg
> (apacidad de combustible: ......ooevverveee 5001
> (apacidad de agua: ... 6001
» Mayor: 97 m?

> Foque autovirante: .........
> Spinnaker asimétrico:

» Motor; ...........Yanmar 81
de 3 palas Flex-0-Fold
> (onstructor: ................ X-Yachts. x-yachts.com
b2 114101101 (A — X-Yachts Spain.
info@x-yachtspain.com
b (T4 apartir de 966.600 euros,

sin impuestos.

> Seguro METROmar-Fiatc
Prima del seguro bésico a

terceros: 284,28 euros.

Incluye responsabilidad civil obligatoria y
voluntaria, defensa y reclamacion de dafios y
asistencia maritima.

X5 | [PRUEBAVELA]

16. El espejo de
popa se abre
para revelar un
garaje con anexo.
Una eficiente
grua-pescante se
despliega para
botarlo y arriarlo
sin esfuerzo.

La opinion de

[N&Y]

Disefio

© Mesa de cartas.

© Solucién dela
botadura del auxiliar.

© Asientodobleenpopa
de labafiera.

© Pasarela
escamoteable.

@ latecaentodala
Cubierta deberfair
(e serie.

Habitabilidad

© Organizacién de la
cocina.

© (amas configurables
enpopa.

© Litera antiescora.

@ Imprescindibles que
son opcionales.

Maniobra

© Winche central.

© Pianos atrasados.

© Opciones vélicas de
proa.

. @ Posicion al timdn.

@ El propulsor de proa,
al menos, deberia ir
de serie.
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A bordo del Maewan, Erwan Le Lann y su tripulacion se adentran en los lugares més extremos del planeta, del Artico a la Antértida,
observando el impacto del hombre en su entorno. El pequefio velero constituye una plataforma operativa ndmada, el soporte de
acciones educativas y medioambientales en las que participan deportistas de alto nivel. Al ritmo del viento, el capitan nos cuenta

la Ultima travesia, entre la Polinesia y Chile, para conocer unas tierras casi inexploradas del Pacifico Sur y a sus habitantes.

» Texto: Erwan Le Lann » Fotos: Jeremy Bernard

EASHSEAS




-bernard.com_8343

©www.jeremy

[SINGLADURA] | Pacifico Sur

A bordo del Maewan, a punto para
una larga navegacion de tres meses.

evamos anclas hacia la ba-

hia de Cook, en Moorea. Es

una de esas islas paradisfacas
de la Polinesia francesa, vecina de
Tahiti. Las palmeras bordean las
bahfas interiores, protegidas por
la barrera de coral, donde conviven
tiburones, rayas, tortugas y peces.
El sol nos broncea la piel y reluce
en nuestros ojos. Disfrutamos del
momento, nuestra escala en las “is-
las del viento” llega a su fin. Llega
el momento de irse, més lejos, y
continuar esta aventura de descu-
brimientos que empezamos hace ya
cinco afios. Hoy ponemos rumbo a
Chile y los canales de la Patagonia.
Una larga navegacién de tres meses
en la que escasean las islas.

Somos cuatro a bordo del
Maewan: Fabienne d’Ortoli, Jéré-
my Bernard, Joseph Grierson y yo.
Fabienne es kitesurfer, varias veces
campeona del mundo. Jeremy Ber-
nard es fotégrafo deportivo y con-
vierte cada foto en una obra de arte.
Joseph Grierson es nuestro joven
grumete, el marinero sofiado.

Esta nueva expedicién, que pone

el broche final a nuestro afio 2019,
nos lleva a descubrir algunas de las
islas mds remotas del mundo: Rapa
Iti, Pitcairn Islands, Isla de Pascua
y Juan Ferndndez. Al estar fuera de
las rutas maritimas, algunas de ellas
nunca han estado habitadas. Pocos
son los barcos que se detienen en
ellas.

RAPA ITI
La “pequefia Rapa” es la primera de
nuestra ruta. Es la isla mds austral
de la Polinesia. La siguiente tierra
mas al sur es la Antdrtida, al este
Chile y al oeste Nueva Zelanda.
Aqui los contactos con el mundo
exterior son muy escasos. Solo hace
escala un barco cada dos meses.
Después de rodear la isla por el
sur, entramos en la bahia interior al
caer la noche. Las luces del puerto
nos gufan hasta llegar al muelle.
Crefamos que nos esperaria la di-
rectora del colegio. Pero vino a re-
cibirnos el pueblo entero: cdnticos,
danzas y comida tradicional: juna
gran sorpresa después de ocho dfas
de travesfa!
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La
extraordinaria
bienvenida en

Rapa Iti

Cargados

de bananas

y pescado
hacia las islas
Pitcairn.

El atolon
deshabitado
de Ducie.

) En Rapa lti, la isla mas austral de la Polinesia,

apenas hace escala un barco cada dos meses.
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Durante nuestra estancia en la
isla, protegemos plantas endémi-
cas y cabras salvajes, recolectamos
frutas y, sobre todo, compartimos
nuestra experiencia por el mundo
con los nifios de la escuela y con
toda la poblacién. Una noche, du-
rante una reunién del pueblo, surge
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un profundo debate sobre la gestién
de los recursos naturales. El alcalde
nos explica que aqui cada recurso es
un bien comunitario, y los catorce
sabios de la isla debaten juntos su
uso, su extracciébn o su preserva-
cién. La pesca y la agricultura se
practican de una forma razonable
para alimentar a una poblacién que
se concentra alrededor de la lagu-
na. Los grandes valles verdes estdn
reservados a los futuros refugiados
climdticos de las islas de Tuamotu,
que pronto se veran engullidas por
la subida del nivel del mar... Descu-
brimos un pueblo orientado al futu-
ro, que trabaja de forma sostenible
por las generaciones del mafiana.

7160
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Las malas
condiciones
obligan a una
larga parada
técnica en
Adamstown.

Nos marchamos una semana mds
tarde, adornados con collares y el
barco lleno de pescado y bananas.
Rapa Iti desaparece en el horizonte
tras la estela de Maewan. Rumbo a
las islas Pitcairn.

PITCAIRN ISLANDS
A bordo, la vida se organiza. Las
maniobras se encadenan. Los dias
van pasando y se hacen largos. Re-
montamos un poco hacia el norte
en direccién a las islas Pitcairn.
Una averia de la rueda de timén nos
hace parar en Adamstown, la tGnica
isla habitada del archipiélago, po-
blada por 46 almas. Una isla llena
de leyendas. Nos recibe una pareja
de piratas.

La iglesia adventista preside el
centro del pueblo, como el ancla
del HMS Bounty, una fragata de la
marina real britdnica, que pasé a la
historia por su motin.

Las condiciones meteoroldgicas
nos obligan a hacer una escala téc-
nica mds larga de lo previsto. Te-
nemos que cambiar de fondeadero
para protegernos mejor. Llueve, el

Pacifico Sur | [SINGLADURA]

cielo estd cubierto, buena sefial de
que va a cambiar el tiempo.

Este archipiélago de Pitcairn estd
formado por cuatro islitas, entre las
que estda Ducie. Es la mds lejana, la
mds pequefla, y siempre ha estado
deshabitada. Es un atolén desértico,
sin agua dulce, una isla virgen del
Pacifico. Las posibilidades que tene-
mos de desembarcar en ella son casi
nulas. El atolén es redondo y no ofre-
ce ninguna proteccién para anclar al
Maewan, pero sentimos demasiada
curiosidad como para no ir a verla.

Tras dos dias de navegacién, nos
aproximamos a Ducie. Estd ahf, de-
lante de nosotros, a menos de diez
millas nduticas jy sin embargo atn
no la vemos! Debe de ser plana como
un atoldn sin palmeras. Pero los in-
dicios de una isla cercana no fallan:
miles de aves sobrevuelan nuestras
cabezas, observindonos como los
extraflos que somos. Fragatas, al-
catraces pardos, petreles, la isla es
un parafso para las aves. Por fin la
distinguimos. Milagrosamente, el
tiempo estd perfectamente en calma.
En un agua transparente como nun-
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ca, donde podemos admirar corales
y peces, posamos el ancla en una
pequefia llanura de arena blanca. Fa-
bienne salta al agua, y enseguida la
rodean un sinfin de preciosos peces
muy curiosos. Un paisaje de postal...

Una vez en tierra, zigzagueamos
con cuidado entre los polluelos que
anidan en el suelo. Y detrds de la
vegetaciéon descubrimos la laguna.
El agua es turquesa. Unos muros de
antiguos corales forman un gigan-
tesco y suntuoso laberinto. Un lugar
intacto y preservado, pensamos... Y,
sin embargo, a méds de 5.000 kild-
metros de las costas de Peri, este
paraiso terrenal nos pregunta: “sPor
qué estoy totalmente cubierto de
vuestra basura? ;Qué hago yo con
todas vuestras cuchillas, cepillos de
dientes, zapatos, botellas, boyas y
bolsas de pléstico?” Nos quedamos
mudos, la amargura nos invade. Una
sensacién que no consigue borrar del
todo el delicioso pescado asado que
saboreamos después de limpiar la
playa. Pero tenemos que marchar-
nos. Nos espera otra etapa de dos
semanas para llegar a Rapa Nui, la
isla de Pascua.

ISLA DE PASQUA

Tres dias de vientos en contra nos
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retrasan un poco. A Fabienne el
mareo la atenaza. Asi que, con la
vista puesta en el horizonte, toma
el timén durante horas y al final
cae rendida en la cama, en la Gnica
postura que puede soportar a bordo:
tumbada.

Los archivos meteorolégicos
anuncian la llegada de un venda-
val por el sur de la isla de Pascua.
Forzamos el ritmo para adelantarlo
y poder guarecernos. En el puente,
estamos atentos al minimo detalle
que nos dé las primeras claves para
entender la vida que se ha estable-
cido aqui. Es un lugar mitico, ro-
deado de historias y misterios. La
excitacién crece por momentos.

Ponemos rumbo al sur, muy cer-
ca de una isla rocosa, donde el gran
oleaje nos permite surfear un poco.
En tierra, Marion Courtois, presi-
denta de la asociacién Maewan, y
Morgan Le Lann, nuestra responsa-
ble de prensa, nos esperan. Presio-
nan para que los aduaneros chilenos
vengan a hacer su trabajo a bordo.
Pero la tormenta se lo impide. jPa-
san tres dias interminables hasta
que por fin nos autorizan a pisar
tierra firme!

Desembarcamos en una Gnica pla-
ya de fina arena blanca, en Anakena.

La basura
amenaza
los ultimos
reductos del
planeta.

Fondeados
en la bahia de
Anakena, en la
isla de Pascua.

Una fila de modis, las monumenta-
les estatuas talladas en roca volcdni-
ca, mira al horizonte. jLa mads alta
mide 19 metros! Fueron erigidas as{
para que el “Mana” (el espiritu) de
los sabios acompafiase a las genera-
ciones futuras. Durante 900 afios, se
han esculpido cientos de modis para
proteger a los habitantes de la isla.
En un tiempo superpoblada, presa
de guerras de clanes y azotada por
enfermedades importadas por los
europeos, su poblacién quedé casi
aniquilada a finales del siglo XIX.
Hoy son mds de 7.000 pascuenses,
defensores de su herencia cultural.

A través de esta historia fascinante
que nos cuenta Keka, nuestro anfi-
trién durante nuestra semana en la
isla, descubrimos también la exis-




tencia de un turismo de masas, ali-
mentado por dos a cuatro aviones
diarios. Atraidos por los modis, por
lo general los 100.000 visitantes
anuales no se eternizan en la isla,
tres dias como mucho, pero el im-
pacto de su presencia es real y pre-
ocupante. Las reservas de peces se
agotan, los residuos se acumulan,
las culturas desaparecen, los 4x4
han sustituido a los caballos errando
libres, y pronto serdn demasiados.
La isla de Pascua ha perdido su au-
tonomia, el agua potable se impor-
ta de Chile, y la vida aqui depende
de un solo hilo, el del puente aéreo.
A base de transfusiones, la isla ve
c6mo surge de nuevo su triste pasa-
do. La historia parece repetirse, pero
los habitantes toman conciencia a

Pacifico Sur | [SINGLADURA]

) La isla de Pascua recibe un turismo masificado
gue amenaza sus reservas naturales y su cultura. (

Una hilera de
imponentes
moais en
Anakena.
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pasos agigantados. El destino de la
isla estd hoy en sus manos...

Aqui la expedicién llega a su fin
para Fabienne, Jérémy y Morgan.
Junto con Marion y Joseph, embar-
camos para la Gltima parte de esta
larga travesia del Pacifico Sur.

JUAN FERNANDEZ

En nuestra ruta descubrimos una
pequefia isla en el mapa: jRobin-
son Crusoe! Decidimos desviarnos
de nuestra ruta para visitarla. Tras
varios dias de navegaci6n, se dibuja
en el horizonte. La marejada del su-
doeste nos empuja a buscar cobijo en
la costa este. {Nos saluda una foca!
La aproximacion es larga. Al pasar la
punta norte aparece una luz. Marion
trata de comunicarse por radio. La
respuesta resuena, ila isla estd habi-
tada! Echamos el ancla a ciegas para
pasar la noche.

A la mafiana siguiente descubri-
mos una comunidad de pescadores
de langosta que vive ahi ocho meses
al afio, de forma autosuficiente.

La isla, en la que vivi6 el famoso
ndufrago escocés Alexandre Selkirk
en la soledad mds absoluta a prin-
cipios del siglo XVIII, parece in-
héspita, pero en ella abunda la vida
marina. Marion pasa dos dias con la
maestra y su pufiado de alumnos.
Las conversaciones son apasionantes,
pero curiosamente Robinson Crusoe,
la tGnica isla poblada del archipiélago
Juan Ferndndez, nos parece un poco
demasiado civilizada... Y llega una

132 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

Escala en el archipiélago Juan Fernandez, que incluye las islas
Robinson Crusoe, Alejandro Selkirk, donde vivié el famoso
naufrago escocés, y Santa Clara.

Los atardeceres del
Pacifico a vista de dron.

©
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22 En la isla Selkirk vive una comunidad de

pescadores de langosta ocho meses al ano.

tormenta que nos obliga a levar el
ancla para nuestro altimo viaje hacia
Puerto Montt y el continente.
Decidimos poner rumbo direc-
tamente al sur, hacia el centro de la
depresién, llevando al Maewan al li-
mite. {Un buen avance antes del gran
sur y sus latitudes hostiles! Tenemos
suerte: las depresiones son enormes,
los vientos soplan a casi 50 nudos, las

Tras llegar

a Chile, la
tripulacion
del Maewan
se prepara
para otra gran
singladura.

<

olas rompen en el puente... Nos tur-
namos al mando del timén. El ruido
permanente nos mantiene despiertos
pero el cansancio empieza a hacerse
notar.

Afortunadamente, después de tres
dfas intensos, el viento amaina. Chi-
le aparece ante nosotros. Pasamos
una pagina de la aventura Maewan.
Y ahora queda otra por escribir...

©www.jeremy-bernard.com_7840
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- > Mint Transa

~ El jurado considera “inadecuada” Ia actuacion de la direccion_=
“de regata, por haber dado recomendaciones “|mpre<:|sas” ante
Ia Ilegada de un fuerte temporal AR

Felip Moll

y Carlos
Manera en la
salida de La
Palma.

enfa que ser la Mini-Transat de mads éxi-
to de su historia: nada menos que 90 so-
litarios en la linea de salida de Les Sables
d’Olonne decididos a llegar a Guadalupe
tras hacer escala en Santa Cruz de La Palma; dos eta-
pas, la primera de 1.350 millas y la segunda de 2.700,
y una cifra récord de participantes que se habfan estado
preparando al menos durante dos afios. Sin embargo,
el malestar con la direccion de regata —que ha sido
desautorizada por el jurado por sus recomendaciones
“imprecisas”— y también con lo que algunos conside-
ran la ruptura del “espiritu mini” han presidido buena
parte de la escala en La Palma. Sin olvidar el volcdn La
Cumbre Vieja y las toneladas de ceniza que deposité
sobre los barcos.
Todo parecia ir de acuerdo con lo previsto. Tras un
aplazamiento de 24 horas para evitar un temporal, la
flota super6 dos frentes atldnticos en el golfo de Vizca-
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ya, con rachas que en algunos casos alcanzaron los 50
nudos de proa. Hasta aqui, nada que no sea habitual en
la zona en pleno otofio.

INDICACIONES CONTRADICTORIAS

Cuando el grueso de la flota se encontraba frente a las
costas de Galicia, la direccién de regata envié un bo-
letin meteorolégico extraordinario informando de la
llegada de un nuevo frente, con rachas de 50 nudos
y grandes olas, y aconsejando a todos los participan-
tes que se encontraran en las zonas meteoroldgicas de
Finisterre a buscar refugio en puerto. Algunos barcos
de acompafiamiento de la organizacién repetian cada
15 minutos el mensaje “you must go to harbour”, y en
algunos casos especificaban “al puerto mds cercano”.
“Pedimos a los participantes en la zona Finisterre Nor-
te y al norte de la zona Finisterre Sur que se refugia-
ran, mientras que lo aconsejdbamos a los de la zona



Oporto”, explicé posteriormente el director de regata,
Denis Hugues, justificando su decisi6n.

Nadie duda de que, con una costa a sotavento y el
frente que se avecinaba, no se podfa mantener una flota
de 90 minis en el mar. Pero quizés la forma de hacerlo
no fue la mds acertada, cuando en otras regatas si se
ha obligado a todos a parar y reanudar la competicién
cuando pasa el peligro.

La mayoria de participantes quedaron sumidos en un
mar de dudas. ;Seguimos? ;En qué puerto nos mete-
mos? ¢Cudndo volveremos a salir y cémo? Eran mu-
chas preguntas sin una respuesta clara. Todo el mundo
parecia asumir que la etapa se reanudaria de forma or-
denada para no falsear lo navegado hasta entonces, o
que seria neutralizada directamente.

SALVESE QUIEN PUEDA

En aquel momento, cuatro prototipos habian abierto
un gran hueco con el resto de la flota y quedaban ya
fuera del radio de accién del temporal que se avecina-
ba. Seguramente esta circunstancia frené al director de
regata, Denis Hugues, a neutralizar la prueba: “No me
parecia razonable neutralizar, por respeto a los cuatro
escapados”.

Dos participantes, el francés Hugo Picard y el uru-
guayo Federico Waksman, de la Base Mini Barcelona,
propusieron parar a todos los demds: “Era lo mds razo-
nable, no {bamos a abrir un hueco de tres dfas con los

OCEANOS

Hontoria

y Manera
fueron los
dos primeros
en La Palma
entre los
barcos

de proa
puntiaguda.

Vincent Olivaud

€

El austriaco
Christian
Kargl, que
pard unas
horas en
Portugal
para reparar,
fue uno

de los dos
escapados
que no
hicieron
caso ala
organizacion.

Interacciones de orcas

| menos tres participantes en la Mini-Transat

han sufrido interacciones con orcas durante la
primera etapa, entre Les Sables d’Olonne y Santa
Cruz de La Palma, y otro vio algunas de ellas que lo
siguieron un rato.

Al norteamericano Jay Thomson una se le llevo
un trozo de un timén después de hacer que el barco
diera una vuelta completa sobre si mismo. “¢Si tuve
miedo? Todo fue tan rapido, que ni siquiera tuve
tiempo de tener miedo”, comento.

Quien si pasé miedo fue el menorquin Felip Moll,
que encontrd las orcas la segunda noche de regata,
en pleno golfo de Vizcaya. “De repente el barco se fue
de orzada, cuando navegaba a unos 7,5 nudos. Los
dos timones iban de lado a lado, mientras las orcas
les daban golpes. Si cogia la cafia y movia el timén,
venian desde la proa directas a los timones. Bajé
las velas, y estaban en la proa dando vueltas. Me
acerqué a babor con el frontal y empezaron a empujar
el barco desde debajo tres o cuatro veces. No eran
golpes, sino empujones, pero oia crujir el casco.”

Moll llamé por radio a uno de los barcos
acompanantes, pero este no pudo acudir en su ayuda
porgue en aquel momento estaban atendiendo a otro
mini que también tenfa problemas con orcas.

Varios dias después, el menorquin tuvo problemas
con el piloto automatico, hasta que finalmente dej6
de funcionar. Moll —ingeniero informatico— atribuye
este problema a la interaccién de las orcas, porque en
aquel momento llevaba el piloto conectado.

Cyril Oms también vio orcas, pero no interactuaron
con su Pogo 2: “Fue muy emocionante verlas nadar.
Desconecté inmediatamente la sonda y el piloto. Es
uno de los mejores recuerdos de mi vida.”

El menorquin Felip Moll
sufrié dafos en el piloto au-
tomatico tras los golpes de
las orcas a los timones.
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mds rezagados, que tenfan que entrar en puerto’. Lo
que parecia una solucién sensata, a la espera de que la
direccién de regata retomara la iniciativa —“penséba-
mos que nos dirfan de qué puerto volverfamos a salir”,
ha comentado Genis Hontoria—, se convirtié en una
trampa que hizo saltar por los aires el denominado es-
piritu mini: cuando amainé el temporal, parte de la
flota entoné un sdlvese quien pueda. Lejos de reanudar
la regata ordenadamente, y respetando las diferencias
existentes en el momento de la neutralizacidn de facto,
hubo quienes se aprovecharon del parén para dar un
gran salto en su clasificacién.

“Gente que tenfa a 100 millas por la popa en el mo-
mento de parar se colocaron 30 millas por delante en
la reanudacién”, se ha quejado Hontoria. Y algo pare-
cido le sucedi6 a Waksman, que de ir cuarto entre los
participantes de serie, a menos de una milla del lider,
se vio relegado al decimoctavo, a mds de 20 millas del
primero de los que habfan parado.

Por delante, dos escapados que no habfan hecho caso
de las recomendaciones de la direccion de regata: el
alemdn Melvin Fink, que llegé a La Palma con mds
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de un dfa de ventaja sobre la flota (iba decimoséptimo
en Finisterre), y el austriaco Christian Kargl, que paré
unas horas en Portugal para reparar.

Tras las reclamaciones de numerosos participantes,
el jurado decidi6 otorgar una compensacién de 24 ho-
ras a 80 de los 87 participantes que habfan completado
la etapa. La decisién no content6 a muchos: si bien
el resultado final de la regata —al menos en la clase
serie— volvia a estar abierto, no parecia justo conce-

Primera victoria de un mini con alerones

| triunfo del francés Tanguy Bouroullec en la

primera etapa es la primera victoria de un barco
con alerones en la Mini-Transat. Bouroullec era —y
sigue siendo— el gran favorito de esta transatlantica,
pues en los dos Gltimos afios ha ganado todas las
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regatas de esta clase que ha corrido. Su barco es un
disefno de Guillaume Verdier con dos aleronesenT,
timones también en T, quilla pendular telescépica y
proa redonda, tipo scow. Bouroullec ya acabé cuarto
en la Mini-Transat de hace dos afios con este mismo
barco, acabado de botar, pero consider6 que no le
habia sacado todas sus posibilidades.

Su triunfo se bas6 en su velocidad, superior a la
de sus rivales, a favor de los alisios de Portugal, en
unas condiciones casi idilicas para el planeo. “Durante
varios dias, iba constantemente a la velocidad del
viento, o un nudo menos, lo que no es normal en un
Mini. Las condiciones eran 6ptimas para mi barco”,
comenté en La Palma.

Bouroullec formaba parte del grupo de cuatro
barcos que el tercer dia de regata llevaban mas de 60
millas a sus perseguidores. Mientras estos quedaban
atrapados primero por las calmas y después por
el temporal que los forz6 a refugiarse en puertos
gallegos, los cuatro escapados planeaban a favor de
los alisios del Norte hasta casi llegar a La Palma al
menos cuatro dias antes que el resto de la flota.
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Tras la parada
obligada,
Federico
Waksman, de
la Base Mini
Barcelona,
pasoé de

ir cuarto
entre los
participantes
de serie, a
menos de
una milla

del lider, al
decimoctavo

puesto.
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der 24 horas a quienes habfan estado menos tiempo
parados, cuando algunos lo habfan hecho durante mds
de 30 horas.

Nueva rectificacién, para corregir este error: com-
pensacién ajustada al tiempo de parada, pero nunca
mas de 24 horas. En ningtn caso se compensé la po-
sicién de los barcos en el momento de la intervencién
de la direccién de regata. Y se cont6é como tiempo de
regata el que algunos estuvieron parados en la bocana
de algin puerto esperando la luz de dia para entrar.

LA FLOTA ESPANOLA

La polémica estd servida. Pocos entienden que no se
diera una nueva salida en Galicia, o se neutralizara
la etapa, o sencillamente se anulara, a la vista de lo
sucedido. A algunos, como Waksman, sin embargo,
le compensa que lo hayan felicitado por su actitud de
fair-play y de ayudar a cuantos se refugiaron en Porto-

sin. “La mejor sensacién es no ser de los que van por
el pantaldn con la cabeza gacha. Ademds, estamos a un
buen nivel, y estoy supercontento”, pese a la tristeza
de ver escaparse un gran resultado en la primera etapa.
A la flota espafiola —la segunda mds numerosa, tras
la francesa— le ha quedado una sensacién agridulce
de este primer tramo. Hasta Galicia, habfan navega-
do muy bien, cada uno dentro de las posibilidades de
su barco, y algunos claramente por encima. Waksman
iba cuarto de los barcos de serie, mientras Hontoria y
Carlos Manera “estaban haciendo un regatén”, en pa-
labras de Anna Corbella, la fundadora de la Base Mini
Barcelona; “iban decimocuarto y decimoquinto, con
un montén de Vector, Maxis y Pogo 3 por la popa”.

En La Palma, pese a todo, Manera y Hontoria se-
guian muy satisfechos de su resultado, pues eran “los
dos primeros de los barcos de proa puntiaguda”, segiin
coment6 Hontoria a Nautica&Yates.

¥ Lo que algunos consideran una ruptura con el “espiritu

mini” ha pesado en el ambiente de la escala en La Palma.

_ estrategia

«

La Mini-Transat 2021 la gané quien antes se fue al sur, mtly

al sur, hasta encontrar los alisios, por mucho que alargara

la ruta. Y quien mejor lo supo ver fue un meteordlogo, Pierre Le
Roy. Tercero en la primera etapa, se mantuvo siempre al sur de
sus rivales -bajo hasta el 12° S, cuando la meta estaba en el 16°
S- mientras estos se mantenian mas cerca de la ruta ortodromica,
mas corta. Cierto que durante unos dias estos figuraban al

frente de la clasificacion, pero su alegria duré poco:.cayeron en
un enorme agujero de poco viento y Le Roy recort6 diferencias

hasta colocarse en cabeza y ampliar su ventaja dia a dia gracias
a'navegar con mas viento. Este es el tercer triunfo consecutivo de
un disefio scow de David Raison enla Mini-Transat.

De poco le sirvieron los alerones a Tanguy Bouroullec, el gran
favorito y vencedor de la primera etapa. Su error de estrategia
lorelego a la tercera plaza del podio, detras de Fabio Muzzolini.
Los dos optaron por luna ruta intermedia, pero el italiano
rectificé antes que su-rival y lo controlé permaneciendo al sur
del francés.
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> laSolitaire

PEP COSTA destaca en
LA SOLITAIRE

Pep Costa,
de 22 aios,
finalizé
tercero en la
clasificacion
de noveles
de La
Solitaire que
se corre en
Figaro 3.

> Transat Globe 5.80

ep Costa ha dado un paso decidido hacia su

dedicacion completa como navegante oceanico

y ha completado su primer afio de profesional
encuadrado en una flota de Figaro 3 en Lorient, en la
Bretafia francesa. Hace unas semanas finalizé tercero en
la clasificacién de noveles de La Solitaire.

El joven cataldn de 22 afios estd decidido a seguir
corriendo al menos cuatro afios en Figaro 3, porque
“es la clase mds competitiva y en la que mejor te
puedes formar como navegante profesional; el nivel
es muy alto y es adictivo, siempre estds aprendiendo.
No quiero quemar etapas. Para mds adelante, quizés
haya otros proyectos”. Con la Vendée Globe (su suefio
desde que era nifio) en perspectiva, no cierra la puerta
a la Class 40 o al Multi 50, que estd cogiendo un
considerable auge en Francia.

En La Solitaire, Costa fue de menos a m4s. Tras
una primera etapa en la que se le cay6 el spi al agua

El checo
Mikel Krysta

llegando
a Marina

Rubicon.
g

Aventura |
oceanica

St =

y perdié mucho tiempo para recuperarlo —“resbalé
el stopper” —, fue mejorando progresivamente, hasta
llevarse el premio a la combatividad del Gltimo tramo
con una estrategia que le llevé a codearse durante
muchas millas con el ganador absoluto de la regata,
Pierre Quiroga.

Esta primera experiencia le ha llevado a asegurar que
“en términos de dormir, no hay nada mds duro que La
Solitaire, es incluso peor que la Vendée Globe”, pues
a menudo se navega muy cerca de la costa, con fuertes
corrientes de marea y los barcos en contacto, por lo que
hay que estar en alerta constantemente.

Su dedicacién al Figaro 3 —este afio también ha
corrido la Sardinia Cup y la Transat Concarneau-St
Barth, a dos— no le impide correr en otros barcos,
como ha hecho tltimamente en la Midle Sea Race,
donde ha terminado quinto de IRC 1 como cafia y
conavegante del TP 52 Paprec.

0s pequefios barcos de la clase Globe 5.80 ya navegan y

han iniciado con éxito sus aventuras oceanicas. Los seis
participantes en la etapa prélogo de la Transat Globe 5.80
entre Lagos (Portugal) y Marina Rubicén, en Lanzarote, se
disponen a zarpar rumbo a Antigua, en el Caribe. El gran
objetivo de esta clase es la vuelta al mundo en solitario
con escalas por la ruta de los alisios, con salida prevista en
2024.

Lutz Kohne, director de la regata, ha confirmado el buen
comportamiento del barco: “Con la experiencia de distintas
condiciones, rachas de 35 nudos y olas de 3-4 metros,
estos barcos de construccién amateur han demostrado su
buen comportamiento en el mar”. En el caso del australiano
Don Mclntyre, el viento subi6 a 45-55 nudos, las olas
llegaban a los 5 metros y durante varias horas avanz6 a
rumbo, a 5-8 nudos, navegando a palo seco con el piloto de
viento.

En Espafia son cinco los navegantes que estan
construyendo su propio 5.80 con el objetivo de participar
en esta circunnavegacion.



El nuevo Banque
Populaire de
Armel le Cléac’h,
entre los favoritos.

> Transat Jacques Vahre

Dos espanoles en

© Gilles Martin-Raget/BPCE

Class 40

La clasica Ruta del Café estrena distintos recorridos para

cuatro clases.

Vabre. Ante la gravedad de la situacion sanitaria en Bra-
sil, la regata se ha tenido que redisefiar y terminara en
Martinica, con tres recorridos distintos para las cuatro clases de
esta transatlantica a dos: mientras los gigantescos Ultime debe-
ran recorrer 7.500 millas antes de cruzar la linea de llegada, los
Class 4o limitaran su navegacion a 4.600 millas; entre ambos,
los imoca y los Ocean Fifty recorreran 5.800. Entre los 158 na-
vegantes de los 79 barcos participantes figuran dos espafioles:
Didac Costa y Pablo Santurde.

Con estos distintos recorridos —los Ultime deben doblar el
archipiélago Trinidade y Martin Vaz, los imocas y Ocean Fifty han
de dejar Fernando de Noronha a estribor, y los Class 40 pasar
por Cabo Verde— la organizacion espera equiparar la duracion
de la regata entre las diferentes flotas, que podrian coincidir en
la llegada. No es imposible que los primeros en cruzarla sean los
mas pequeios, los Class 4o.

El espectaculo lo proporcionan los cinco Ultime, con dos maxi-
trimaranes de reciente construccion: el Banque Populaire de Ar-
mel le Cléac’h y el SVR-Lazartigue de Frangois Gabart. El gran
favorito es el Edmond de Rothschild, de Frank Cammas y Charles
Caudrelier, que han tenido varios afios para ponerlo a punto.

La mayor competitividad se vera entre los Class 4o, la clase
ocednica mas activa de los Gltimos tiempos. Con 45 barcos en
la linea de salida, los Gltimos disefios con la proa mas o menos
redondeada parecen ser mas rapidos que los anteriores. Entre
los favoritos figura el santanderino Pablo Santurde, copatrén del
Redman de Antoine Carpentier. Se trata de un disefio de Sam
Manuard botado en 2020.

Didac Costa navega a bordo del Time for Ocean, de Stéphane
Le Diraison. Es la primera experiencia del bombero catalan en
un imoca con alerones afiadidos y es también su primera regata
en esta clase fuera de las tres vueltas al mundo sin escalas que
ha corrido. “Es la primera regata de IMOCA que hago sin dar la
vuelta al mundo y me gusta porque es una manera diferente de
navegar. Esta muy bien para aprender”, comenté Costa antes de
zarpar. No es ning(in secreto que el gran objetivo del catalan es
participar en la préxima Vendée Globe a bordo de un barco con

alerones.

N i siquiera la pandemia ha podido con la Transat Jacques

© Thierry Martinez / 11th Hour Racing

El IMOCA 60
11th Hours
Racing Time
Alaka’i de
Simon Fisher
y Justine
Metraux ha
abandonado
tras romper el
palo en pleno
Atlantico
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Vision de las condi-
dnte la regata donde

v blZd serfa la de Tagomago.

Yasi mmblen lo entendlo el Varano del desierto, que cru-
z0 la linea de llegada una hora antes que el segundo

de La Savina (Form clasificado. Esta es su crénica.

Ha sido una regata muy divertida, con bastante tactica y mas
viento de lo que nos esperabamos y la sorpresa fue saber que
nadie habia conseguido pasar Ibiza por sotavento. |

A diferencia de todas las ediciones anteriores, los trofeos
no fueron las habituales sabinas, arbol fundamental para | qﬂ

, 'E.H'

|

Casi todas las previsiones daban que habria mas viento y de
mayor intensidad por la zona de Mallorca, con lo cual la mejor
opcion para llegar a Formentera era dejar Ibiza por estribor y
poner rumbo a Tagomago. Con el viento que teniamos en la salida
y durante las primeras horas no se podia ir al bordo de mar, por
lo que era importante salir de los primeros y marcar a los que
también elegian ir hacia Mallorca.

Mantuvimos la posicién a barlovento de la flota cifiendo al
maximo con bordo a tierra, porque virar, con el mar en contra
era morir. Podiamos mantener el bordo a tierra (siempre que
nadie estuviera mas a barlovento) hasta las 2:00 0 3:00 h de la
madrugada, ya que debiamos llegar al canal (Mallorca/Ibiza) antes

los primeros pobladores de Formentera porque con ella
fabricaron infinidad de objetos como vigas, muebles y puertas
de las casas y aperos para las labores agricolas, ganaderas y
pesca, sino la posidonia oceanica. En 1999 la UNESCO declar
las praderas de posidonia de Formentera Patrimonio de la
Humanidad. La entrega de premios la efectuaron la presidenta
del Consell Insular de Formentera y consellera de Ordenacion y

de la salida de sol.

Hacia las 2:00 empez6 a caer el viento de 7-10 nudos a 4-6 Y,
al haber bajado el mar, viramos buscando el SE que en el canal
deberia soplar con mas intensidad.

Las nubes que se formaban mas cerca de Mallorca nos

Promocién Turistica, Alejandra Ferrer; la vicepresidenta primera y
consellera de Comercio, Emprendimiento e Igualdad, Ana Juan; y el
conseller portavoz del grupo politico Sa Unid, Lorenzo Cérdoba.

> Enrique Towse

> Resultados: www.regataophiusa.com

confirmaban que alli habia mas viento, y buscando el paso de las A

7 nubes de formacion, fuimos combinando bordos a SWy a SE para
s intentar pasar siempre por barlovento de las nubes. Cuanto mas
e T3 al E ibamos, mejor angulo haciamos y mas viento tenfamos, y asi,
“= . - cony7y 14 nudos continuos llegamos a Tagomago.

_-"-ﬂ' e Toda la subida hasta el islote tuvimos al Dufour 40 Dennis de

";;:r-f}_ Carles Marcet, muy cerca en un “pique” que duré bastantes millas.

S En Tagomago nosotros arriesgamos por dentro porque habian
=, 10-14 nudos y creimos que se mantendria, y él pasé por fuera,

-_er__-‘.:-'r-Q perdiendo una milla, que luego serfa muy valiosa.

‘-': __: .. De Tagomago a los Freus fue un sufrir, con un viento de 4-5

:_;___ = nudos que empez6 de E y fue rolando a N con una popa duray

T - también con lluvia. En ese tramo Dennis sufrié6 un poco mas.

i —
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El Sun Fast

40 Varano

del desierto
.'se'impuso en
ORD y Rl en
unaregata que
:ens'ultélmuy

+ téénica.

La XVIII
edicién
reunié 20
barcos en
la linea de
salida.

> Vendée Globe

OCEANOS

a Vendée Globe ha adelantado el
Lanuncio de regata para dejar claras

las condiciones de calificacion de los
patrones de la proxima edicion. Si por una
parte se amplia el nlimero de participantes
a 40 —en la pasada edicién hubo un récord
de 33 imocas en la salida—, por otra se
modifica el criterio para seleccionarlos.

Haber terminado la Vendée Globe 2020-
21ya no sera un criterio de preferencia
para obtener plaza en la préxima edicion.
Didac Costa es, seguramente, el gran
perjudicado por este cambio. Se potencia
en cambio haber participado en regatas del
campeonato Imoca Series.

La exigencia general es haber participado
al menos en dos regatas en solitario, una
en 2022-23 y otra en 2024. En una de ellas
se debera acabar como muy tarde en un
tiempo un 50% superior al del vencedor de
la prueba.

Este criterio no se aplicara a quienes
estrenen barco, pero esta ventaja se limita
a los 13 primeros imocas nuevos que
participen en una regata clasificatoria. En
estos momentos ya hay 11 proyectos que
han anunciado la construccién de un imoca
y se prevé que esta cifra aumente.

Si el 1de julio de 2024 hay mas de 39
barcos que hayan completado su dossier de

Ampliacion a
40 participantes

Haber terminado la anterior edicién no garantizara un puesto en la de 2024.

inscripcion (la organizacion se reserva una
wild card), se procedera a una seleccion en
funcion del nimero de millas navegadas en
las 12 regatas de las Imoca Series.

El anuncio de estas normas permite
saber a qué atenerse a los mas de 44
candidatos a participar. Es posible que
algunos no puedan completar su proyecto,
pero también es probable que mas patrones
estén soflando con estar en la linea de
salida de Les Sables d’Olonne en noviembre
de 2024 y aln no lo hayan hecho publico.

LOS PLANES DE DIDAC COSTA
Didac Costa ha iniciado ya su lucha por
estar en la linea de salida de la Vendée
Globe 2024, participando en la Transat
Jacques Vabre como copatrdn del Time for
Ocean, junto a Stéphane Le Diraison. Es la
primera regata en Imoca en la que participa
el bombero catalan que no es una vuelta

al mundo sin escalas. Hasta ahora, en esta
clase, Costa ha disputado una Barcelona
World Race y dos Vendée Globe. Ahora ha
conseguido un patrocinio para su primera
transatlantica (Fi Group), y confia ampliarlo
hasta la préxima vuelta al mundo y sumar
nuevos sponsors. El deseo de Costa es
participar en cuantas regatas de Imoca
pueda, incluida la préxima Ruta del Ron.

Didac Costa
ha empezado
a acumular
millas a
bordo del
Time for
Oceans junto
a Stéphane
Le Diraison.




> Wayward Sun

onstruir un barco eléctrico que funcionara iz

practicamente sin cesar con energia solar:
ese fue el suefo, ahora realizado, de David
y Alex Borton durante los dltimos 17 afos.
Desde 2004, el equipo de padre e hijo ha
estado trabajando para cumplir su ilusion,
construyendo varias embarcaciones eléctricas
solares patentadas bajo la marca Solar Sal.

Este pasado verano completaron el primer viaje
en barco eléctrico solar desde Bellingham, Washington,
aJuneau, Alaska. Partieron el martes 25 de mayo en su
barco solar de casco de madera de 27 pies Wayward Sun
y tocaron tierra en Ketchikan, Alaska, el 13 de junio, luego
continuaron por la costa a un ritmo mas pausado hasta
Glacier Bay y Juneau, concluyendo el viaje el 8 de julio.

El barco funciona al 100% con energia solar sin ningtn
motor de combustion. “La gente siempre nos preguntaba
por el combustible de respaldo — explica Alex Borton—
pero el sol sale todos los dias. Si nuestras baterias se
agotaban demasiado, simplemente esperabamos”.

Wayward Sun, construido por Devlin Boat en Olympia,
WA, esta propulsado por un motor Torgeedo Cruise 4.0
con seis baterias de litio Torgeedo Power 24-3500. Hay
un sistema separado de 12 voltios para luces, electronica
y otros sistemas alimentados por CCy un inversor para
cargas CA ocasionales. Las baterias se cargan con placas
de células solares de 1.700 vatios en el tejadillo del barco.

Durante el trayecto de 45 dias de Bellingham a Glacier
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El Solar Sal
27 Wayward
Sun navegd

45 dias
desde

Bellingham

a Glacier

Bay sin

usar nunca
combustibles
fosiles.

Bay, estuvieron en navegacion 38 dias, con un
promedio de 32 millas nauticas por dia a una
velocidad media de 3,7 nudos. Incluso en un dia
completamente nublado, el sistema les
permitié navegar a 2-3 nudos de dia.
“Con la luz solar directa, podiamos
hacer 5 nudos o mas durante todo el dia sin
descargar baterias. La mayor parte del viaje estuvo
nublado y llovié mucho. Algunos dias viajamos
despacio porque teniamos que hacerlo; otros cargamos
las baterias mientras navegabamos”, explica Burton.

La mayoria de los barcos eléctricos en el mercado hoy
en dia estan limitados por la capacidad de sus baterias,
por lo que tienen que volver a tierra para cargar. “Hasta
hace poco, los paneles solares y las baterias no eran
capaces de cortar el vinculo con tierra, por lo que solo
servian para aumentar la autonomia o como complemento
de carga. Pero ahora, gracias a los avances en las células
solares y las baterias de alta capacidad de Torgeedo,
es posible producir un barco solar con velocidades i
y una acomodacion razonables que pueden .
navegar continuamente sin tener que cargar J i i
desde la orilla” —concluye Barton.

> solarsaljourney.squarespace.com

> solarsal.solar
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El Wayward
Sun estaba
propulsado
por un motor
Torgeedo
Cruise 4.0
con seis
baterias

de litio
Torgeedo
Power 24-
3500.

>l campeonato de [a Serie E1 de embarcaciones eléctricas nombra a los productos Simrad socio oficial

Simrad Yachting se ha asociado con la Serie E1 para

ser el socio oficial de electrénica nautica del primer
campeonato mundial de barcos eléctricos, cuyo inicio esta
previsto para principios de 2023. El anuncio coincide con

la reciente presentacion en la Serie E1 de su primer modelo
a tamafio completo de la embarcacion RaceBird, en el club
nautico de Ménaco en Monte Carlo. Simrad se une a C-MAP,
ambos parte de Navico, que sera designado como socio
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oficial de cartografia de la Serie E1.

Los productos Simrad y las cartas C-MAP permitiran
tanto el desarrollo de los sistemas a bordo como de la
cabina del RaceBird para su uso en el futuro campeonato.
La tecnologia Simrad proporcionara una navegacion
especializada e integrada a los RaceBirds, los pilotos y
embarcaciones de apoyo en los eventos de la competicion.

En los proximos meses, los ingenieros de RaceBird

El RaceBird,
con hidrofoils,
y baterias
Kreisel de 35
kWh alcanza

una velocidad
punta de 50
nudos.




> Por M. D. Pinart

> Yanmar: primer repostaje del mundo con hidrogeno a alta presion

anmar Power Technology (YPT),
Y empresa del grupo Yanmar
Holdings Co., ha llevado a

cabo el primer reabastecimiento del
mundo de hidrégeno a alta presion
de 70 MPa de un barco utilizando un
barco de prueba de demostracion
equipado con un sistema de pila de
combustible de hidrégeno. El barco
de prueba recorrié una ruta alrededor
de laisla japonesa de Osaka en el
marco preparatorio de la Exposicion
Mundial de Osaka-Kansai 2025.

El reabastecimiento de hidrégeno
a alta presion de 70 MPa se llevo
a cabo en cooperacion con Toyota
Tsusho Corporation, utilizando
una instalacién de alta presion con
licencia especial y un prototipo de
manguera larga de reabastecimiento
de hidrégeno recientemente
desarrollada. El reabastecimiento de
combustible de alta presion de 70
MPa resulté en mas de tres veces mas

tiempo de crucero en comparacion
con el proceso de reabastecimiento
anterior. Los resultados se utilizaran
para el despliegue en el mercado de
sistemas de pilas de combustible de
hidrégeno, asi como para el estudio
de la infraestructura de repostaje de
hidrégeno para buques.

YPT esta desarrollando un sistema
de celda de combustible maritima

de clase 300 kW que incorpora
médulos de celda de combustible
suministrados por Toyota Motor
Corporation.

Yanmar tiene como objetivo obtener
la aprobacién de las principales
sociedades de clasificacion para que
el sistema se pueda lanzar al mercado
en 2023.

> yanmar.com

) El barco de pruebas reabastecido a alta presion de

70 MPa pudo navegar un tiempo tres veces mayor.

Yanmar

prevée lanzar

al mercado
el sistema
de carga de
hidrégeno a
alta presion
en 2023.

se centraran en la integracion de la bateria y los

sistemas de control, asi como en el
funcionamiento conjunto con el tren de
potencia. Después, los ingenieros
incorporaran la arquitectura
de propulsion a la
plataforma. Entre el resto
de socios destaca Mercury
Racing, que trabajara en
estrecha colaboracién con

Seavid Technologies y Victory Marine para
apoyar el desarrollo del motor fueraborda.
El RaceBird, con hidrofoils, equipa baterias

Kreisel de 35 kWh que le confieren

una potencia de 150 kW y una
velocidad punta de 50 nudos.
En el campeonato mundial
Serie E1 participan hasta 12
equipos y tienen lugar en 10
localizaciones mundiales.
> simrad-yachting.com
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stdbamos sentados en una
Eterraza de Punta del Este. El

mes de abril en el hemisferio
sur marca el inicio del otofio. Ya no
habfa turistas en el balneario urugua-
yo, y disfrutdbamos de un ambiente
agradable y apaciguado. Llevibamos
muchos meses de campafia recalan-
do en puertos anglosajones —Fort
Lauderdale, Portsmouth, Ciudad del
Cabo, Auckland—, donde no abun-
daban las terrazas frente al mar ni los

Uha cabeza

paseos ajardinados junto a las orillas.
Si las calles de Montevideo me recot-
daron a algan barrio de Barcelona, la
terraza frente a los barcos amarrados
podia pasar por la de cualquier puer-
to mediterrdneo del levante espaflol.
Han pasado mds de treinta afios y lo
recuerdo como si fuera ahora: Paul,
mi amigo neozelandés, nos pregun-
t6, a Oka —médico del barco finlan-
dés— y a mi, si nos plantedbamos
participar en la préxima vuelta al

Hlanca de

Lerra

» Texto e ilustracién de Isidro Marti.

a votutad hamona mitipa el ciloals

La cabeza blanca, franja de tierra, es lo que avistd Juan Rodriguez Bermejo, el marinero sevillano de la Pinta, dos horas
después de medianoche, con luna llena. Gritd “iTierra! iTierra!, y dispard una lombarda.

mundo. No tuvimos ni que justifi-
carnos. Los dos tenfamos clarisimo
que nos enfrentdbamos a la dltima
etapa, tras sufrir las duras condicio-
nes del fndico y del Pacifico Sur, y
que tras llegar a Europa no nos plan-
tedbamos repetir la experiencia. Con
una vez bastaba.

Paul mascullé una de sus caracterfs-
ticas interjecciones, imposibles de
traducir a cualquier idioma, y nos
explicé su plan. Como sabfamos, éste
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[CRUCERO PRACTICO]

era su segundo periplo alrededor del
mundo, y no sabfa cémo demonios
estaba aqui de nuevo. Pero tenfa un
proyecto. Fundar Whitbread Anon-
ymous. Whitbread era el nombre de
la regata en la que participdbamos
—por cierto, una marca de bebidas
alcohdlicas.

¢Y a qué se dedicarfa la organizacién
Whitbread Anonymous? Muy sen-
cillo: a evitar que incautos partici-
pantes de la regata repitieran en la
siguiente edicién. Vaya, que no ca-
yeran en la tentacién de sumergirse
de nuevo en la pesadilla de las nave-
gaciones australes.

- ¢Verdad que ahora mismo os pa-
rece irreal la posibilidad de repetir?

- jPor supuesto!, mascullamos Oka
y yo tras un largo trago de cerveza
fria... {Nunca mds!

- iJa! Ri6 Paul. Yo dije lo mismo
hace tres aflos y aqui me tenéis,
como un idiota reincidiendo. Por eso
mi misién a partir de ahora serd ve-
lar para que nadie recaiga en errores
que cometi. Es muy sencillo, ahora
volveréis a vuestras casas y, tras unos
meses de descanso, cuando se os haya
olvidado todo, empezaréis a pensar
de nuevo en volver a navegar, incluso
repetir la regata. Quizd un desalma-
do colega os llamard para propone-
ros estipidas aventuras ocednicas. ..
entonces es el momento —antes de
que sea demasiado tarde— de llamar
al teléfono de Whitbread Anony-
mous. En cuanto recibamos la lla-
mada actuaremos de inmediato: un
equipo de profesionales se ocupard
de ti, despertindote de madrugada
lanzdndote baldes de agua helada,

no te dejard dormir durante varias

Edicién de El
imperio espaiol.
De Colén a
Magallanes.

WHITBREAD
srouT

&Y a qué se
dedicaria la
organizacion
Whitbread
Anonymous?
Muy sencillo:

a evitar que
incautos
participantes
de la regata
repitieran en la
siguiente edicion.

Vista de Punta
del Este,
Uruguay.

noches o lo hards a intervalos muy
cortos. Por la mafiana, cuando vayas
a trabajar te obligardn a vestir con
ropa hiimeda, sudada vy sucia, lleva-
ras los mismos calzoncillos durante
diez dfas, mientras te meten cubitos
de hielo por el cuello de la camisa.
Comerds liofilizados con pasta reca-
lentada, y las siguientes noches te
meterdn en una cama mojada dentro
de un tren de mercancias desbocado.
No cejardn hasta que se te quiten las
ganas de reincidir y vuelvas a ser una
persona sensata, corriente, sin inten-
ciones de cometer la estupidez de
dar jdos vueltas al mundo!

COROLARIO

Recuerdo hoy estas tertulias de hace
ya décadas. Observando a la gen-
te pasear, siento la paz y el sosiego
que produce perder el tiempo, mirar
y ser mirado. “La voluntad huma-
na mitiga el cdlculo”. La frase es de
Américo Castro. Un erudito define a
la perfeccién un concepto que lleva
afios fascindndome. La voluntad la
genera las ganas de conocer, de via-
jar, de descubrir no ya mundos, pero
si experiencias nuevas, paisajes, ma-
res embravecidos, recorrer horizon-
tes leidos en los libros. Navegar con
Conrad, con London. Volver a tierra
y releer lo leido, y descubrirse a uno
mismo estupefacto ante un pdrrafo
leido hace cuatro décadas: esto lo lef,
luego lo vivi y ya no me acordaba de
lo que senti, ni de cémo lo senti.

Y vuelve Américo Castro al resca-
te: “para sobrevivir a las marchas a
lo largo del cauce del maravilloso rio
Magdalena (...) cruzar tantos mares,
tantos rios, valles, bosques y monta-
fias (...) era preciso atesorar una gran
idea”. Claro: una ambicién, o salir de
un entorno conocido o aburrido para
alcanzar el suefio. Quizds el éxito, el
reconocimiento. jQué sé yo!

Pero una vez realizado el viaje,
cuando se sabe que la sirena es un
delirio, que el reconocimiento es
efimero, o que durante la travesia
se conoci6 el fracaso, el naufragio en
tierra —siempre se naufraga en tie-
rra—, o supongamos que incluso se
ha obtenido el éxito y la bella mu-

“La voluntad humana mitiga el
calculo”. La frase es de Américo
Castro.

jer envejece, plicida y todavia bella
a nuestro costado, resulta que no
nos contentamos con observar pasi-
vamente el horizonte en la terraza
del Mediterrdneo. Hemos llamado
al ndmero de teléfono de Paul y ya
nadie nos contesta. Ahora hay que
acceder desde una pdgina web.

Volvemos a sofiar entonces con
mds aventuras, divisar una nueva
cabeza blanca de tierra, soltar ama-
rras y emprender navegaciones aus-
trales, contraviniendo de nuevo los
sabios consejos de Paul: “Navega
siempre donde puedas ver peces vo-
ladores...” Y mientras preparamos
de nuevo el viaje, ordenando al pie
de la cama viejos trajes de agua y
ropa de abrigo, nos sorprendemos
mirando la biblioteca donde ya no
buscamos los titulos de London y
Conrad. La vista se nos va a Cer-
vantes, a los molinos de viento, las
llanuras que dibujan un horizonte
como el del mar en tierra. Dulcinea
nos espera. Y sonreimos.

En el Indico y el Pacifico Sur no
se ven peces voladores. Por eso es
importante, antes de cerrar la puer-
ta, recordar el dltimo consejo de
Paul: “Mantén tus botas secas.”

P.D. Lean “El Imperio Espafiol. De Colon a
Magallanes” de Hugh Thomas. No por el
Imperio, sino por las aventuras y navegaciones
mds fascinantes de la historia.
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[CRUCERO mm)v;]

VELA BASICA (1)

PRINCIPIO DE BERNOULLI

IM Ferrer Sirvent - Asesoramiento: Toni Tid
| - CUANDO EL VIENTO LLEGA A UNA VELA ESTA Lo DMIDE EN Dos B/ E.','l.'E',i.

BARLOVENTD. AL MISMO TIEMPO, AL SER OBLIGADO A GIRAR A RE
DE UM PLANO CURVO Como ES LA VELA SUVELOCIDAD Mo Es

GUE EN LA PARTE CONCAVA (BARLOVENTO)L

2 - EN [T3% DANIEL BERNOULLI DEMOSTRABA EN SU LIBRO _
"HYDROTYNAMICA" GUE LA CAUSA DE ESTA DIFERENCIADE
VELoCIDAD <E DEBE A LA DIFERENCIA DE PRESION, YA GUE A

¥ AL CONTRARIQ.

% - AST, sl AL PRINCIPIO DE BERMOULLI LE APLICAMOS LA PRIMERA
LEY DE NEWTON ("FARA MOVER ALGO HAY GUE APLICAR UMA
FUERZA™) TENDREMOS LA EXPUCACION AL MoVIMIENTD DEL
BARCO: UMA ALTA PRESIEN CERCA DE OTRA BAJA GENERA
UHA FUERZA CUvA DIRECCIGN SERA DE LA ALTA
A LA BAJA.

EN LA PARTE ConvExA TE
WVELA (SoTAvENTD) EL VIENTSSES
PROPULSION CORRE MiS DEPRISA: BAJA PRESION,

—— --.':_-t__::'
EX LA FARTE CONCAVA
(BARLAVENTS) EL VIENTD CORRE

miis DESPACIO: ALTA PRESIGN.

4 - ESTA DIFERENCIA DE VELOCIDAD ENTRE LAS Dos CARAS DE UNA VELA ES LA mismA GUE
TIEMEN LAS PARTES <SUPERIOR E INFERIOR DE LAS ALAS DE UM AVION. EL AVION VUELA PORGIVE
LAS ALAS PASAN DE UNA PRESIGN ALTA A UNA BAJA. AL TRABAJAR EN UN PLANO HORIZONTAL
LA FUERZA QUE PRODUCE ESTE CAMBIO DE PRESIGN ES ASCENDENTE.

5 - EN EL VELERO EN CAMBIO, Como LA FORMA AERODINAMICA DE LA VELA FUNCIONA EN UN
PLAMC VERTICAL LA FUERZA GUE PRODUCE EL CAmBlo DE PRESION ES LATERAL.

(PROXIMO CAPITULO: ORZA Y TIMON)
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Trucos | [CRUCERO PRACTICO]

> Meteorologia

A tm(efe/‘a lerrestie

efinida la atmésfera como capa

de dtomos que rodea la tierra,
se distingue la denominada ionosfera
(50-500 Km) en la que las particu-
las se disponen por cargas positivas
0 negativas por la interaccién con el
campo magnético terrestre. Por enci-
ma de esta capa se define la exosfera o
magnetosfera, en la que las particulas
vagan libremente, pero ligadas atin a
la tierra. A diferencia de la ionosfe-
ra, mds concéntrica, la magnetosfera
presenta forma almendrada con base
hacia el sol. Dentro de la magnetos-
fera, a unos 3.000 y 16.000 Km, atin
se encuentran los cinturones de Van
Allen, concentraciones de electrones
y protones de forma lenticular.

El sol libera gran cantidad de ener-
gia que viaja formando el viento solar
y que puede interactuar con el siste-
ma que rodea nuestro planeta. En

9> Reglamento

oo

\

|

> EVosFERA
I (MAGMETDSFERS)

£0.000 -
2ciatgl)

Via Solag
(
ese momento, las particulas ‘e R
solares interactiian con las :3 ﬂ} 300 BB | TeRviosFels
terrestres de distintas ma- 3 \."E.P
. . 3 R S
neras. Colisién directa de § | *~
dtomos y particulas o indi- \__ua MESOSEERL
rectamente,  provocando B St
T Ll

concentraciones de parti-
culas que se cargan eléc-
tricamente, modificando el campo
magnético terrestre.

Este es el origen de las auroras
boreales. Esta efervescencia electro-
magnética comporta molestias en las
transmisiones radioeléctricas, pues
alteran los mensajes cifrados
impidiendo el trdfico de
seflales.

Comunicaciones
a larga distancia, radio,

TV, moviles, sistemas de

navegacion... todos se ven

en mayor o menor medida
perjudicados.

nderas a‘;ﬁw/&/a@ para pesea

n navegacién por aguas costeras €s muy
habitual cruzarse con embarcaciones de
pesca profesional. Siempre serd aconsejable
pasar a una distancia prudencial para evitar

conflictos con sus artes desplegadas.

|Gr@o|F |?‘-E’£PA T Tanso

Para poner en conocimiento de todas las
embarcaciones en qué fase de pesca se en-
cuentran, los pesqueros estdn obligados a izar
unas banderas concretas del Cédigo Interna-
cional de Sefiales.

G. GOLF. Cuando
se iza por barcos
pesqueros
trabajando
préximos en los
bancos de pesca
significa "estoy
cobrando redes".

P. PAPA. Puede
ser usada por
barcos pesqueros
para significar:
“mis redes se han
enganchado en
una obstruccion”.

2
2 2uLd
T. TANGO. Z. ZULU. Cuando
Manténgase se hace por
alejado de mi, barcos pesqueros
estoy pescando al trabajando

arrastre en pareja.

préximos en los
bancos de pesca
significa "estoy

largando redes".

» Albert Puerto

o> Bricolaje

Bombas de

agua nonuales

Es recomendable contar con
un sistema de emergencia
de bombeo manual del agua del
depésito, aunque sélo se insta-
le en el fregadero de la cocina.
Para ello se tiene que montar un
nuevo tubo desde la salida del
depésito intercalando una "T"
antes de la bomba de presién,
llevdndolo hasta el armario bajo
el fregadero, donde se ubicard la
bomba manual.

Dependiendo del tipo de
bomba elegido, la instalacién
variard ligeramente. Si se tra-
ta de una bomba de pie, mds
cémoda pues nos deja las ma-

nos libres, el tramo final podrd
incorporarse al tubo que sube
hasta el grifo. Y se deberd tener
presente que para extraer agua

serd necesario abrir el grifo e
impulsar el agua con la bom-
ba de pie. También se puede
instalar un pequefio cafio en el
fregadero, por donde saldrd el
agua bombeada manualmen-
te, dejando el grifo tradicional
que funcione sélo con la bomba
eléctrica.

Si escogemos una bomba de
mano, ésta exige montarla en el
propio fregadero, pues el meca-
nismo de bombeo lleva el cafio
de salida incorporado. Son de
menos caudal y exigen el uso de
una mano para el bombeo, pet-
diendo la posibilidad de dispo-

ner de las dos manos libres.
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Nominado al European Powerboat of the

Year 2022 en |a categoria de esloras de

desplazamiento, el mayor de la gama trawler

de Bénéteau es un crucero de desplazamiento .

de largo alcance, concebido con la mirada \
L
|2

puesta en la responsabilidad medioambiental,
y dotado de un casco que ofrece excelentes
prestaciones. Comportamiento marinero,
espacio y funcionalidad son los tres pilares

sobre los que se asienta. \ l
I




Benatean Grand Trawler 62 | ABORDO

VIVIR EN
CONSONANCIA
- CON EL MAR

! \ \ > Luis Bosch » Fotos: Nicolas Claris/Bénéteau

4 EURDPEAMN 4

*POWER*
CBOAT |

| NOMIMATED 9022




[ABORDO] |

1. La bafiera y
la plataforma
de bafo

de popa se
encuentran
en perfecta
comunicacion
con el salén.

5.En el
interior, como
corresponde
a un crucero
destinado

a largas
navegaciones,
nada es
superfluo
sino que todo
responde a
un criterio de
utilidad.

) La gama Swift Trawler da un salto e incorpora con esta unidad un
casco de desplazamiento ganando en eslora, eficiencia y confort.

onstruido en Monfalcone, la factoria de Bé-
néteau en Italia, el Grand Trawler 62 res-
ponde a un concepto claro y cada dia mas
demandado por los usuarios: un barco ma-
rinero que se adapte a todas las condiciones, ya sean
las del Mediterraneo o del Atldntico, y capaz de man-
tener un buen ritmo de crucero y mucha autonomfa.
A esto responde satisfactoriamente la carena de
desplazamiento de esta unidad que, aunque capaz
de alcanzar los 21 nudos con el motor a fondo, como
comprobamos durante nuestra prueba en Cannes —al
precio, eso si, de un consumo de 230 1/h 0 10,95 I/mi-
lla ndutica— encuentra su mejor compds entorno a los
12-15 nudos con un consumo de unos 140-150 litros
y sus dos MAN de 730 Hp trabajando pldcidamente.
No es un barco para quien pretenda lanzarse a 25-30
nudos. Ni lo ha pretendido Amedeo Migali, el arqui-
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4. Las cris-
taleras de la
superestruc-
tura permi-
ten que el
entorno en-
tre en el drea
protegida de
la cubierta
principal, al
tiempo que
la gran puer-
ta de popa
elimina los
limites entre
los espacios
internos y
externos.

<

tecto responsable del disefio y director del gabinete de
ingenierfa MICAD, ni por supuesto el propio astillero,
plenamente alineado con el desarrollo de esta gama en
el proceso de cambio de mentalidades en las formas de
vivir el mar y disfrutar de la navegacién que estamos
viviendo.

De hecho, y en sintesis, esta unidad responde a un
salto cualitativo del astillero, desde la creacién de
aquel primer Swift Trawler 42 con casco de semides-
plazamiento, que ahora evoluciona hacia una forma de
carena de desplazamiento con la que no solo se gana en
eslora sino también en eficiencia y confort.

EXTERIOR PARA ESTAR

Un barco destinado a disfrutar de las navegaciones
largas y de los fondeos tranquilos tiene que ofrecer
espacios exteriores que respondan a este objetivo. Y



1.
Luminosidad,
funcionalidad
y confort.
Nauta Design
ha creado
espacios que
permiten un
didlogo fluido
entre ellos.

7. El espacio
interiory

el del fly se
comunican
también
mediante
una cémoda
escalera
interior.

el Grand Trawler 62 lo resuelve con sobresaliente al 5. El espacio por la que el tercer espacio de vida exterior, la bafiera
dotarse de un flybridge realmente espacioso al que se interior y de popa y su respectiva mesa, queda totalmente a abri-
accede tanto desde la bafiera de popa como desde una g:)?lned::zas: gado por la cubierta trasera del fly y, lateralmente, por
segunda escalera interior junto al puesto de gobierno :::Q:I?L?\r;e dos ligeros mamparos verticales de rejilla de madera
interior. T COTEEE que, ademds proteger del sol lateral le dan al barco un
El fly es configurable en la zona de popa, permite escalera toque de elegancia y calidad.
instalar una grueta para izar y botar el auxiliar y esta interior. Abundando en la proteccién, las bordas estdn rema-
dotado de un completo mueble bar y una sofd en L al 6. Un sofa en tadas en toda su longitud por pasamanos de inox que
lado del puesto de gobierno exterior ademds de otra 3,,2",;2;2%2 refuerzan la seguridad cuando se circula por las ban-
zona de relax y soldrium frente a la consola, bien pro- café dibuja das y permiten tener siempre un punto seguro donde
tegida por el parabrisas envolvente. La parte central de ‘:2.;?232 afianzarse con mar movida.
del fly, donde se encuentra también una mesa desple- vistas al
gable rodeada de sofds, también queda a salvo de las exterior. FUNCIONALIDAD Y CONFORT
inclemencias gracias al hard top con techo solar textil El lujo a bordo tiene sentido si sirve para vivir mejor la
accionado eléctricamente. navegacion, y en este aspecto Nauta Design ha culmi-
A destacar también la cubierta de proa, donde un nado un excelente ejercicio creativo. Sin excesos y con
soldrium elevado sobre la cubierta y al que se accede el acento puesto en la funcionalidad, el espacio central
por ambas bandas, ocupa su parte central al tiempo de la cubierta ofrece luz y espacio, al tiempo que logra
que deja espacio para la maniobra de anclas. mantener una cocina cerrada que, gracias a sus grandes
La proteccién de las zonas abiertas es esencial en un aperturas acristaladas, no queda incomunicada del res-
batco destinado a pasar muchas horas a bordo, razén to del salén ni es un pesado obsticulo visual.
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8. Los bafos
son altos y
con ducha
separada.

9. El tridngulo
de proa se ha
reservado a

la cabina VIP,
cuya cama se
sitla transver-
salmente para
optimizar el
espacio libre.

10. La suite
del armador,
en la versién
tres cabinas,
ocupa la
zona central
del barco

de banda a
banda, con
cajoneras
bajas a un
lado y mesa
de despacho
-tocador a lo
largo del otro.

11. La posicidn de gobierno es cémoda,
con toda la instrumentacién al alcance y
un excelente visibilidad hacia proa.

12. La timoneria ocupa toda la manga en
proa de la caseta y dispone de acceso
directo a la banda.

> El Grand Trawler 62 es un barco destinado a recorrer millas
a un ritmo pausado, seguro, confortable y con bajo consumo. (

El disefio opta por reservar la popa de este espacio
central, totalmente abierto a la bafiera de popa, integra-
mente a salon y reservar el centro a la mencionada coci-
nay a la mesa del comedor en la banda de estribor, cuyo
asientos se aprovechan como grandes cofres de estiba.

Nada que objetar al puesto de gobierno central, que
ofrece dos asientos ajustables que permiten manejar la
gran rueda de gobierno confortablemente sentados o
de pie, y con una gran consola lista para acoger toda la
electrénica que requiere una unidad con este programa.

Al ocupar toda la manga de la caseta en proa, con
parabrisas inclinado tipo puente portugués, el disefio
permite instalar un sofd de acompafiamiento anexa a la
escalera de subida al fly y un mueble mesa para dejar
objetos personales o de uso frecuente junto a la puer-
ta lateral de acceso a la banda de estribor. En suma,
un puesto de gobierno distribuido a la manera de los
grandes yates.

INTERIOR

El nuevo Grand Trawler estd disponible en versiones
de tres o cuatro cabinas dobles. En la primera configu-
racién, la cabina del propietario se sitta en el centro
del barco mientras que el tridngulo de proa se ha des-
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tinado a albergar la cabina principal de invitados. Por
su parte, la tercera y cuarta cabinas pueden equiparse
con camas dobles o individuales.

Basta un vistazo a las fotos para percatarse de la gran
altura interior de que disfrutan todas ellas y de la luz
que permiten que inunde el interior de los dormito-
rios las ventanas laterales al casco.

La estancia de la tripulacién, con un acceso indepen-
diente, nevera y lavadora, se han concebido para dos
marineros y se ubica en popa, tras la sala de mdquinas.

Destaquemos que por todas partes se encuentran
suficientes y grandes armarios y cajoneras para alber-
gar toda la ropa personal y de cama que uno pueda
embarcar para hacerse a la mar con la perspectiva de
no volver al puerto base durante una larga temporada.

PARA TRAGAR MILLAS
Dotado con dos MAN de730 Hp con ejes, este trawler
desatrolla la potencia suficiente para alcanzar 21 nudos
como pudimos comprobar durante nuestra navegacion
y se refleja en la tabla de velocidades y consumos que
adjuntamos, si bien su velocidad de crucero recomen-
dable es de 13-15 nudos.

Un dato que su futuro propietario apreciard sin em-



SUPERYATES

batrgo es que, a su régimen éptimo, en torno a los nue-
ve nudos, el Grand Trawler 62 ofrece una autonomia
de 900 millas lo que le abre totalmente las puertas
para navegar tranquilamente por el Mediterrdneo sin
agobios y a pleno confort.

Ello es atribuible a un disefio de carena en U, li-
geramente redondeada, con una roda de entrada fina
para pasar la ola sin brusquedad y una proa atulipada
dotada de redanes deflectores.

Con la marejadilla que encontramos durante la
prueba, el Grand Trawler 62 se mostr$ suave, muy
marinero, con una excelente estabilidad direccional,
muy silencioso en el interior y sin vibraciones.

Por lo demds, su doble hélice transversal de proa y
popa, junto al joystick de maniobra, permiten afron-
tar los atraques con suma confianza.

Un barco para tragar muchas millas confortable-
mente a un crucero de unos 15,5 nudos, y que a 11
nudos y con un consumo realmente bajo permite su-
perar las 500 millas de autonomia y todo lo que pide
el navegante que prioriza los pardmetros del confort,
la navegacién pausada, la seguridad y el bajo consumo
por encima de la velocidad a toda costa.

13. Por sus
dimensiones
y acondicio-
namiento

el flybridge
constituye
un espacio
privilegiado
de vida al
aire libre.

14. La tripula-
cion dispone
de sus pro-
pios cuartos
con acceso
independien-
te.

(aracteristicas
P = (0] (1)1 — 18,95m
> Eslora de casco: ......
> Manga....
> (alado:..........
> Desplazamiento

[ N (O — 28.500 kg
> (apacidad de

(1 TT o] [H— 2x1.9% |
> (apacidad de agua: ............. 840
> Motorizacion: .............. 2x 730 Hp

(537 kW) MAN con ejes

VvVVvVvVvYv

>

>

(G V(G —— B-16
Arquitectura naval: ............. MICAD
Disefio...... Nauta Design
Astillero: .. Bénéteau.
beneteau.com

Distribuidor: .......... red Bénéteau,
beneteau.es

Precio: ..... desde 1.530.000 euros,

sinimpuestos.

Bénéteau SwiftTrawler62 230 Hp Man

|| Consumol/h ] | Consumolfmn | Autonomiamyt || Autonomiaimn |

[ hm ][ Nudos
1.000 8,6 24
s 0 8

1.500 1,5 80,6

2,19 0,36 1387

101 0,4

552
0 B2 %09 o 46

1950 155 1%
200 6l

2.250 18,6 220
2.390 Al 230

10,06 0,10 385

11,83 0,08 32
10,95 0,09 353
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"t ~ »la Pardo E60 inaugura una nueva etapa enfa répﬂb _
- concepto navetta de embarcaciones destinadas a cruceros largos con gran autonomia y bajo consumo. Con sus lineas
. estilizadas, su roda mvertlda, el puente inclinado, su granﬂfbhdge, sus terrazas laterales desplegables y sus elegantes
interiores, esta umdad estd destmada a sentar un precedente en la evolucion de esta tipologia de embarca!!oqes
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Pardo Endurance 60 | ABORDO




[ABORDO] | Pardo Endurance 60

ardo Yachts es una firma joven —nacié en
2016— pero no surgié de la nada sino de
los 45 afios de experiencia en construccién
de veleros de crucero de altas prestaciones y

elevados estandares de calidad de Cantiere del Pardo.
En sus primeros cuatro afios de existencia, Pardo
Yachts lanzé tres modelos de lujo de tipologia walka-
round que se hicieron rdpidamente un hueco en el
mercado: las Pardo 38, 43 y 50. Sobre esta base, y con
la marca ya perfectamente consolidada, ahora el asti-
llero da un paso mads y entra en el terreno de la navega-
ci6n de largo alcance, manteniendo el concepto walka-
round, pero ofreciendo una unidad que permite pasar
mucho tiempo a bordo a pleno confort al tiempo que
disfrutar plenamente de la vida en el mar al aire libre.

EL DOMINIO DEL ENTORNO

Si las formas del casco creado por Davide Leone, y es-
pecialmente la icénica roda invertida, le permiten al
E60 no solo maximizar la eslora dindmica y en con-
secuencia las prestaciones sino también negociar las
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1. EI E6O
responde

al concepto
navetta
destinado a
crucero largo
con gran
autonomia.

2. La zona

de la bafiera
puede cubrirse
con un toldo
escamoteable
en la super-
estructura del
fly.

3. La proa,
totalmente
libre de la
maniobra de
anclas, se
remata con un
sofa.

4. Frente a

la cristalera
del puente
portugués
una gran zona
acolchada
permite
disfrutar de
los fondeos.

olas con soltura como pudimos comprobar en nuestra
navegacion, el concepto walkaround de la cubierta es
un plus a la hora de disfrutar del mar y circular c6mo-
damente por ella. Pero no solo eso.

En popa, el disefio logra una gran bafiera de 34 m?
que se convierten en 41 m? si afiadimos la superficie de
la plataforma de baflo, que permite habilitar una mesa
con sillas méviles ademds de una zona de solarium que
se extiende practicamente a toda la manga. Pero sin
duda la mayor novedad en este espacio son las dos bor-
das abatibles que se convierten en terrazas en fondeo,
lo suficiente anchas para permitir colocar en ellas un
par de tumbonas y una mesa. Es el concepto walka-
round llevado a su mdxima expresién. Ni que decir
tiene que la plataforma hidraulica de bafio de popa es
ajustable en altura, no solo para facilitar el acceso des-
de el agua sino también para izar y estibar el auxiliar.

A esto hay que afiadir la zona de proa, en la que la
pardo ha habilitado una segunda zona de sol frente
al puente portugués, a ras de la regala, de forma que
incluso tumbados podemos disfrutar de una visién de
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La E60 es

la primera
unidad de la
gama Pardo
que incorpora
terrazas
laterales.

) Las bordas abatibles convierten la bafhera de popa en una gran

plataforma sobre el agua que magnifica el placer de estar al aire libre.

360° sobre el horizonte. La borda alta, como debe ser
en una navetta, ofrece por su parte proteccion y una
gran sensacion de seguridad tanto a la hora de circular
por ella en navegacion como a la hora de fondear.

La tercera drea al aire libre es el flybridge, al que se
accede desde la bafiera por una estilizada y aérea esca-
lera. Aqui la E60 ofrece un plus de espacio y confort
ya que su extensién permite equiparlo con sofds, un
soldrium en L que circunda el puesto de gobierno alto
por proa, tumbonas y un médulo de nevera. El segun-
do puesto de gobierno, adicional al interior, permite
que un acompaflante siga la navegacién junto al piloto
y dispone de suficiente espacio en la consola para ins-
talar todos los repetidores necesarios.

El fly puede cerrarse con un bimini de accionamien-
to eléctrico, cuyos brazos quedan plegados a las ban-
das, cuando las inclemencias del tiempo lo requieran.

5. La cocina
dividida a
ambas bandas
permite servir
al interior y al
exterior.

6. Las
cristaleras de
la caseta son
un logrado
ejercicio de
disefo.

7. Las ventanas
en las bandas
son abatibles..

9. El interior
es un espacio
transparente y
luminoso.

<

CUBIERTA PRINCIPAL PANORAMICA

En términos de disefio, el tiempo de las ventanas la-
terales enmarcadas en una pesada superestructura toca
a su fin, al menos en esta tipologfa de embarcaciones
que convenimos en denominar navettas o trawlers
atendiendo a su programa. El Pardo EGO se pone un
paso por delante y eleva la caseta central a partir de la
superestructura adoptando la solucién de rodear el es-
pacio central interior del barco con una gran cristalera
perimetral, sin montantes a la vista, hasta el flybrid-
ge, cuyo alero posterior desciende en una suave curva
hacia popa disminuyendo asi su impacto visual sobre
el conjunto. Con ello logra una superestructura que
avanza en paralelo con las lineas también suavemente
curvas de las bordas al tiempo que permite una visién
de 360° hacia el exterior.
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10. La mesa
del comedor
es abatible
eléctricamen-
te.

11. El mueble
bajo de estri-
bor esconde
la pantalla
del televisor.
Las pantallas
del puesto
de gobierno
se sitlan en
un mdédulo
exento sobre
la consola.

12. Los bafos

siguen el mis-
mo patrén de

disefio que las
cabinas.

13. La tripula-
cion dispone
de su propia
cabina bajo la
bafera.

14. Cabina
del armador
a toda la
manga con
cama central
y acabada en
teca.

En el espacio que define la cristalera perimetral, tra-
bajado en teca natural, cuero y lino, Nauta Design crea
un ambiente Gnico continuo que comienza en la consola
de gobierno y se extiende hasta el sofd externo de popa
cuando abrimos las puertas correderas del salén. Con
ello, interior y exterior quedan unidos no solo espacial
y visualmente, sino también desde un punto de vista
funcional. Parta lograrlo, el disefio sitta el médulo de
cocina en popa, en contacto con la bafiera, de forma que
tanto si desea disfrutar de la cena en el interior como en
el exterior, todo queda al alcance.

El drea de cocina es un espacio que cobra un especial
protagonismo en las navettas destinadas a navegacio-
nes largas y tranquilas. Conscientes de ello, el E60 la
divide en dos bloques, uno a estribor con fregadero
y superficie de trabajo y el otro a babor con la cocina
propiamente dicha. Se gana en comodidad, movilidad,
funcionalidad y capacidad de estiba. He aqui otra de
las tendencias que se estdn imponiendo y que el E60
adopta, avanzando un paso mds hacia la redefinicién de
lo que entendemos hoy por vida a bordo.

El sal6n en el centro, a toda la manga y elevado un
escal6n sobre cocina y bafiera, que quedan al mismo
nivel, es otro de los logros del disefio. Sentados en los
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c6modos sofds de cada banda, el paisaje entra a la altu-
ra de los ojos, sin barreras estructurales, de manera que
uno tiene la impresién de estar comiendo, charlando o
descansando en el interior de una glorieta de paredes
acristaladas.

Respecto al puesto de gobierno, nada que objetar y
mucho que apreciar: asiento doble, consola que per-
mite la instalacién hasta tres grandes pantallas, ergo-
nomia de los comandos, visién total, puerta de acceso
lateral directo desde y hacia los pasillos laterales...Y
el parabrisas inclinado a proa o puente portugués que
proporciona la sombra necesaria sobre los instrumen-
tos para facilitar su lectura.

DESCANSO CON CLASE

Nauta ha creado una zona de noche en la que el as-
tillero ha permitido que se trasluzca el ADN vélico
de ambos. Esto se evidencia en el uso de la teca en el
mobiliario y los techos, combinado con texturas cla-
ras, en una redefinicién moderna de lo que serfa un un
interior tradicional. El resultado son cabinas célidas a
las que la nobleza de los materiales les confiere un aire
reposado al tiempo que fresco y luminoso gracias a las
ventanas horizontales del casco.
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Hay aqui tres cabinas y tres bafios, con la del pro-
pietario a toda la manga equipada con tocador-mesa
de despacho, sofd, grandes armarios y por supuesto un
bafio amplio y bien equipado.

La cabina VIP se sitdia en proa, siguiendo el mismo
patrén estilistico y puede configurarse con cama doble
o dos camas separadas, mientras que la tercera cabina
estd equipada con camas individuales y, por supuesto,
con su propio bafio.

A destacar también la cabina reservada para la la
tripulacién que, ubicada debajo de la bafiera de popa,
estd equipada con dos camas, un bafio dedicado y acce-
so directo a la sala de mdquinas.

NAVEGAR AL RITMO DEL MAR

Estamos en una navetta y eso conlleva una determi-
nada forma de entender la navegacién. Sin prisas, sin
pausa, con la suficiente potencia cuando se requiera y
autonomia para llegar lejos. Con los dos Volvo Penta
IPS 700 con que se entrega de serie y 2.700 litros
de combustible, su propietario podrd fijarse objetivos
lejanos o navegar con la absoluta tranquilidad de no
tener que estar continuamente pendiente del repos-
taje en navegaciones largas con multiples escalas.

El E60 entra en planeo a 10 nudos y en 21 segun-
dos se encuentra ya a sus anchas a una confortable
velocidad de crucero de 12 nudos que pueden ser 20
si las circunstancias lo exigen y situarse en torno a los
25 excepcionalmente cuando haya mucha prisa. Un
comportamiento suave y confortable, una respuesta
progresiva y delicada y un ambiente silencioso en
navegacién acaban de hacer del E60 una unidad re-
donda concebida desde la quilla al fly para proporcio-
narle a su futuro propietario la satisfaccién de pilotar
una unidad capaz de llevarle a dénde desee con paz
de espiritu.

Hay que decir que Cantiere del Pardo no es ajeno
a todo lo que se refiere a sostenibilidad y proteccién
del medio ambiente, por lo que la sala de mdquinas
estd preparada para instalar opcionalmente una mo-
torizacién hibrida Volvo cuando su futuro propieta-
rio as{ lo solicite.

15. Roda
invertida para
optimizar

la eslora de
flotacion y
enfrentar
mejor las
olas, terrazas
laterales,
puente
portugués,

y un trazo
ondulante de
las lineas de
la regala y del
fly definen

la silueta del
Pardo E60.

14. La cabina
principal

se extiende
a toda la
manga

14. Las
cabina VIP
ocupa el
triangulo de
proa y puede
equipar cama
doble o dos
individuales.

LA

]
=y

Caracteristicas
N (1 R (0] — 18,08 m
> Eslora de casco: .............. 16,43m
> Eslora de flotacién; ........16,06m
> Manga maxima: ............... 513m
- Desplazamiento: ... 34,7 t aprox.
> (@Aad0: ooveeereeereeerrenns 1,40m
> (ap. de combustible: .....2.400
> (apacidad de agua......... 7001
> Motorizacion: .............. 2x\Volvo
PentaIPS700/2x
Volvo Penta 800 opcional

Proyecto: ...... Cantiere del Pardo
Arquitectura naval: Davide Leone
Disefio interior: ..... Nauta Design
(ategorfa CE: ......... B/16-(/20
Construccién: Cantiere del Pardo.

(antieredelpardo.it
Importador: ........ Motyvel Yachts.

www.motyvel.com
Precio: ... a partir de 1.397.000 €

12. La sala de maquinas esta preparada para
albergar una motorizacién hibrida.
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NUMARINE 37XP

EL MAYOR DEL
ASTILLERO

El nuevo y sorprendente buque insignia

de Numarine es el modelo 37XP. Con

37 metros de eslora, es el Numarine

mas grande construido por el astillero.
Presentado por primera vez en el pasado
salén de Cannes, la primera unidad,

cuya botadura esta prevista en 2022,
presenta una decoracion elegante obra del
sofisticado estudio italiano Hot Lab.

El 37XP tiene la misma manga que el
32XP, pero con cinco pies adicionales
delante del mamparo de la sala de
maquinas, lo que aumenta el volumen de
alojamiento de invitados y tripulacion, ast
como la cubierta superior y el salén de la
cubierta alta. El casco de desplazamiento
es de acero con una superestructura en
composite. Es un impresionante 345 GT
con un alcance de 5.000 millas nauticas
a 10 nudos y ha sido disefiado para un
programa de navegacion de altura por
todo el mundo.

El 37XP puede ofrecer un interior de seis
cabinas para acomodar a 12 huéspedes
y un skylounge privado. Hay alojamiento
para la tripulacién con capacidad para
siete personas con cabina de capitany
ofrece también un beach club, un jacuzzi
en la cubierta alta y puede transportar en
la cubierta de popa un bote auxiliar de 8.5
metros mas tres motos de agua.

> numarine.com
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AMELS-DAMEN

SEAXPLORER 58: A MEDIDA
PARA AVENTUREROS

El equipo de Amels y Damen Yachting han revelado los primeros dibujos del
SeaXplorer 58, un yate de exploracion personalizado ahora en construccion que,
cuando se entregue en 2022, serd el yate de expedicion perfecto para el estilo de
vida de su propietario, aventurero y trotamundos con familiares y amigos.

El SeaXplorer 58 sera la tercera entrega de la gama SeaXplorer de yates
de expedicion de lujo, una gama nacida de la experiencia y la innovacion en
construccion de yates de Amels y la tecnologia naval de Damen. El exterior del
SeaXplorer es de Azure Yacht Design, el estudio holandés de disefio y arquitectura
naval creador de todos los disefios de SeaXplorer mientras que los interiores son
obra de Design Unlimited.

Bajo el helipuerto, el propietario ha creado un lujoso salén y bar al aire libre con
balcones plegables y una piscina con borde infinito.

El SeaXplorer 58 puede cargar un velero personalizado de 11,4 metros, dos
grandes embarcaciones polivalentes y una amplia gama de juguetes y también
vehiculos de carretera, todoterreno y motocicletas.

El yate desplaza 1.090 toneladas de registro bruto y cuenta con seis suites para
12 huéspedes y una exclusiva sala de observacion en proa.

El SeaXplorer 58 contara con un casco Ice Class para operaciones seguras en
aguas polares, ademas de opciones sostenibles y de bajo mantenimiento, incluida
una cubierta de teca sintética de primera calidad.

El yate tiene una autonomia de navegacion oceanica de hasta 30 dias sin
realizar escalas en puerto, por lo que esta equipado con almacenes de basura
refrigerados y tanques de aguas residuales para poder navegar de forma
sostenible por zonas protegidas de descarga cero.

Ademas de la zona de tripulacién para 15 personas, el SeaXplorer dispone de
alojamiento adicional para dos miembros del personal de expedicién.

> damenyachting.com



 NOTICIAS

ROYAL HUISMAN

RESTAURACION DEL ATLANTIDE

Royal Huisman y Huisfit han recibido el encargo del Dr. Jim Clark de restaurar su adquisicion
mas reciente, el Atlantide, de 1930. Este clasico de 37 metros se envi6 desde Newport, EE.
UU., a los Paises Bajos, y lleg6 a la sede de Royal Huisman en la primera semana de 2021.
Tras la remodelacion en 2020 por parte de Huisfit del famoso Clase ] de Jim y Kristy Clark
Hanuman, y con tres pedidos de nueva construccién ya completados por Royal Huisman en
las dltimas décadas (Hyperion en 1998, Athena en 2004 y Hanuman en 2009), el Dr. Jim Clark
decidié que los mismos artesanos eran los mas adecuados para emprender el proyecto de
reconstruir Atlantide, disefiado por Alfred Mylne y construido por Philip & Sons en 1930.
Habiendo recibido el prestigioso premio al “Mejor yate rehabilitado” por el proyecto de
reconstruccion de la goleta de 1913 Vagrant de Herreshoff en noviembre de 2020, el astillero
espera entregar este proyecto histérico, Ginico y muy especial, en primavera de 2022.

> royalhuisman.com

(© Priska van der Meulen

RIVA

NUEVO MUSEO

La iconica marca Riva, en asociacion con la
Fondazione Museo Barca Lariana, inauguré
en octubre una nueva sala de exposiciones
de 300 m? en el Lake Como International
Museum of Vintage Boats en Pianello del
Lario, dedicada a las prestigiosas lanchas a
motor construidas en el lago Iseo.

Ademas de un recorrido por la historia del
CRN astillero, la coleccion del museo exhibe siete

. 4 joyas entre las que se encuentran varios

U N 67 M D I ES E L' E LECT R I CO modelos realmente especiales como Halu,

de la década de 1930, una de las Riva mejor

La marca CRN del Grupo Ferretti anuncia la firma de un contrato para un yate de conservadas del mundo, y dos modelos

acero y aluminio de 67 metros, disefiado y construido totalmente a medida: el Riva Series R, los primeros en construirse,

proyecto Maranello. asi como el muy raro modelo de carreras
El proyecto combina la experiencia y calidad de construccién de CRN con equipado con motores Guzzi. También

la experiencia y creatividad del estudio de Carlo Nuvolari y Dan Lenard. Con se exhibe una Riva Florida con tapizado

lineas fluidas y aerodinamicas, este es un yate que refleja plenamente la vision especial escocés. » riva-yachts.com

y los requisitos de su propietario, con especial acento en la sostenibilidad.
En consecuencia, en nuevo CRN se define como un yate (nico, innovador y
ecolégico con un sistema de propulsion hibrido diesel-eléctrico de dltima
generacion para una mayor eficiencia energética y menor consumo.

Esta unidad es la octava realizada en colaboracién con Nuvolari Lenard desde
2001 Y sigue la estela de yates icdnicos como Magnifica (43 m), Clarena (46 m),
Saramour (46 m), Azteca (72 m), Atlante (55 m) y la Gltima obra maestra, Voice
de 62 metros. También se encuentra actualmente en construccion otros 4 yates
a medida: el MY 138 de 62 metros, el MY 139 de 72 metros, el MY 141 de 60
metros y el CRN MY 142 de 52 metros. > crn-yachts.com
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BARCO EUROPEO DEL ANO

EPYY EYOTY 2022

LOS NOMINADOS SUPERYATES

PRESTIGE 690 FLY

SALON NAUTICO
DE BARCELONA

TODAS LAS NOVEDADES ;zll stmo

1

» Fasnet Race > Mini Transat i ‘ &
» Transquadra > Vuelta al Mundo Este-Oeste iy 4

-

. - FULL LIGHT PROI ECTION
sus & - /BLUE LIGHT/

PROTECTORBARRIER

» Futur E, ¢l barco que vuela » Hempel: sostenibilidad en yates

6 Nimeros [N&Y] SELVERT

otedeprodudos T ERMAL & www.nauticayyates.com
EEEEEEEEEEEEEEE v o o
Con textura no grasa y de fécil aplicacion toda la gama de productos solares SELVERT THERMAL garantiza la M meralcalde@ nautlcayyates- com
mejor proteccion frente a las radiaciones més dafinas del sol, los rayos UVB/UVA. Asimismo, sus formulaciones

suaves para la piel, son ideales tanto para adultos como para los mds pequefios de la casa.
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EL ARTE DE VIVIR EL MAR

B F-Lina 420 - 450 - K30 - 590 - HEW 630 -__."'
§-Line | 4205 - 4605 - 520% - Sportfly | 5905 ....-
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